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LE VINGT QUATRE MARS DEUX MILLE VINGT DEUX a 17 h 30, les
membres du Bureau Communautaire se sont réunis au siege de la
communauté d'agglomération de GrandAngouléme - 25 boulevard Besson
Bey a ANGOULEME suivant la convocation qui a été adressée par
Monsieur le Président.

Date d’envoi de la convocation : 18 mars 2022
Secrétaire de Séance : Michel BUISSON

Membres présents : Michel ANDRIEUX, Michel BUISSON, Gérard
DESAPHY, Gérard DEZIER, Francois ELIE, Jean-Jacques FOURNIE, Maud
FOURRIER, Bertrand GERARDI, Michel GERMANEAU, Thierry HUREAU,
Michaél LAVILLE, Jean-Luc MARTIAL, Pascal MONIER, Isabelle
MOUFFLET, Francois NEBOUT, Yannick PERONNET, Jean REVEREAULT,
Gérard ROY, Anne-Marie TERRADE, Hassane ZIAT

Ont donné pouvoir : Eric BIOJOUT a Hassane ZIAT, Xavier BONNEFONT
a Michel ANDRIEUX, Héléne GINGAST a Isabelle MOUFFLET, Dominique
PEREZ a Michel GERMANEAU, Philippe VERGNAUD a Pascal MONIER,
Anne-Laure WILLAUMEZ-GUILLEMETEAU a Gérard DEZIER, Vincent
YOU a Francois ELIE,




Communauté d’agglomération du Grand Angouléme

BUREAU COMMUNAUTAIRE DU 24 MARS 2022 DELIBERATION
N° 2022.03.023.B

BHNS Rapporteur : Monsieur MARTIAL

BHNS PHASE 2 : APPROBATION DU PROGRAMME DE L'OPERATION FRANQUIN ET DE LA
CONVENTION DE TRANSFERT TEMPORAIRE DE MAITRISE D'OUVRAGE VILLE
D'ANGOULEME/GRANDANGOULEME

La réalisation du BHNS a été scindée en 2 phases au regard de plusieurs éléments
externes a l'opération (intégration de projets connexes, évolutions du programme du projet,
réduction du périmétre d’'intervention, etc.).

La premiere phase du BHNS avec le lancement du réseau Mdbius a été inaugurée en
septembre 2019 et la seconde phase est prévue de 2022 a 2024. Cette seconde phase porte sur
des aménagements a realiser dans la ville centre et sur les terminus des 2 lignes BHNS. Aussi,
elle a été décomposée en deux sous-opérations distinctes :

- Phase 2.1 : réalisation des aménagements au niveau des extrémités des lignes BHNS, sur
les communes de Soyaux, Saint Michel, La Couronne et Ruelle avec des travaux a
programmer sur 2023

- Phase 2.2 : Réalisation des aménagements en centre-ville d’Angouléme avec des travaux
a compter de 2022 et sur les années suivantes.

S’agissant de la phase 2.2, les aménagements concernent 5 sites : Place Saint Pierre /
Cathédrale (station BHNS et parvis), Franquin (station BHNS et parvis), Champ de Mars,
Gambetta et Hotel de ville (Banque de France).

Concernant le site « Franquin », le projet s’inscrit dans le cadre d’'une réflexion globale du
centre-ville. En conséquence, la ville d’Angouléme et GrandAngouléme souhaitent travailler
conjointement a un aménagement qui intégrera les questions relatives a la mobilité et a la
requalification de I'espace public au droit de I'espace Franquin.

Dans cet objectif, la phase d’élaboration du programme de I'opération Franquin a été
engagée début 2022 dans I'objectif de travaux a I'automne 2023.

Le programme d’aménagement de I'opération Franquin

Les comités de pilotage relatifs a ce projet, réunis les 5 janvier et 4 février 2022, ont
approuvé les 3 grandes priorités suivantes pour cette opération :
» Aménager une entrée de ville en marquant les liaisons vers les rues piétonnes,
» Station BHNS Franquin: améliorer le fonctionnement et sécuriser les échanges.
> Accessibilité et mise en valeur de I'espace Franquin.

Le programme détaillé de 'opération figure en annexe 1 de la présente délibération.

Il définit le périmétre de I'opération ainsi que les grandes composantes du projet en termes
de:
Circulation et stationnement
Aménagement urbain
Station BHNS/BUS/Cars
Equipements.

Pour répondre a 'ensemble de ces contraintes, le plan de circulation pourra étre amené a
évoluer.

La présente délibération pourra faire I'objet d'un recours auprés du tribunal administratif de Poitiers
dans le délai de deux mois a compter de sa publication. 2



Communauté d’agglomération du Grand Angouléme

S’agissant de la station BHNS, dite Franquin, 'aménagement de cette station BHNS est de
niveau 2 en référence aux niveaux d’aménagement approuvé le 12 mai 2016 par le conseil
communautaire (délibération n°2016.05.145)

Légende :
Projet de BHNS du GrandAngouléme
= fliveau d'aménagement 1: aménagement de facade a facade

Niveau d'aménagement 2: aménagement des principaux carrefours et de stations
= fiveau d'aménagement 3: ameénagement de stations

7 * Station

) ANGOULEME

Pour mémoire, conformément au programme BHNS global, ce niveau d’aménagement
comprend globalement :
» l'aménagement des carrefours pour favoriser le passage des bus et optimiser le temps de
franchissement (sans priorité€) sur certains secteurs déterminés,
» I'aménagement de station composée d’un quai avec une bordure profil chasses roues, un
revétement spécifique et une structure chaussée béton au droit du quai.

Les stations, quel que soit le niveau d’'aménagement, répondent aux normes d’accessibilité
et sont compatibles avec les dispositions des documents cadre de GrandAngouléme en matiére
d’accessibilité des transports. Par ailleurs les aménagements réalisés au niveau de ces stations

contribuent a faciliter et sécuriser les parcours des vélos et des piétons. S’agissant des
équipements en station, ils sont adaptés a la fréquentation attendue.

Estimations financiéres de I'opération Franquin

Le traitement financier permettant la réalisation de cette opération est a la charge de
'agglomération de GrandAngouléme et de la ville d’Angouléme. Pour 'ensemble du programme
d’aménagement, I'enveloppe financiére prévisionnelle en dépenses est estimée a 3 003 100 € HT.

Conformément a la délibération 2020.12.436 du 17 décembre 2020, ce cout d’opération sera
réparti sur la base suivante :

- 80% soit 2402480 € HT a la charge de GrandAngouléme au titre de sa compétence

mobilité.
- 20% soit 600 620 € HT a la charge de la ville d’Angouléme.
Le colt détaillé de I'opération figure en annexe 2 de la présente délibération. Ce montant

intégre des frais de maitrise d’ouvrage déléguée, la communauté d’agglomération souhaitant en
effet contractualiser un mandat avec la SPL GAMA pour la mise en ceuvre de ce projet.

Plan de financement de 'opération Franquin

S’agissant du BHNS, I'opération est financée de maniere globale par des fonds Européens
ITI sur les systémes et par I'Etat dans le cadre du Grenelle Il. A ce titre, la mention aux financeurs
doit étre intégrée a I'opération globale Franquin.

La présente délibération pourra faire I'objet d'un recours auprés du tribunal administratif de Poitiers
dans le délai de deux mois a compter de sa publication. 3



Communauté d’agglomération du Grand Angouléme
Pilotage et organisation contractuelle de 'aménagement de I'opération Franquin

L'article L2422-12 du code de la commande publique indique que lorsque la réalisation ou la
réhabilitation d’'un ouvrage ou d’un ensemble d’ouvrages reléve simultanément de la compétence
de plusieurs maitres d’ouvrage, ces derniers peuvent désigner, par convention, celui d’entre eux
qui assurera la maitrise d’ouvrage de I'opération.

La requalification du site Franquin revétant principalement un caractére lié a I'organisation
des mobilités, il est proposé de procéder a un transfert temporaire de maitrise d’ouvrage de la ville
d’Angouléme, vers I'agglomération du GrandAngouléme pour la réalisation de I'ensemble des
aménagements de I'opération dite Franquin.

Dans ce cadre, 'agglomération du GrandAngouléme interviendra comme Maitre d’Ouvrage
Unique sur le principe que I'entité qui finance la plus grande partie des travaux est désignée
comme maitre d’ouvrage unique sur 'espace considéré.

Les modalités de ce transfert temporaire de maitrise d’'ouvrage sont détaillées dans le projet
de convention figurant en annexe 3 a la présente délibération.

Calendrier prévisionnel de I'opération Franquin

De maniere globale, le comité de pilotage du projet réuni le 4 février 2022 a approuvé le
calendrier prévisionnel suivant :
- Esquisse (via Concours de Maitrise d’ceuvre) : fin 2022
- AVP : 1er trimestre 2023
- Permis d’Aménager : 1er semestre 2023
- Démarrage des travaux : automne 2023
- Réception travaux : fin 2024.

Je vous propose :

D’APPROUVER le programme d’aménagement de I'opération Franquin dont le détail figure
en annexe 1 de la présente délibération ainsi que I'enveloppe financiére de ce projet tel que défini
en annexe 2 de la présente délibération,

D’APPROUVER le transfert temporaire de maitrise d’'ouvrage de la ville d’Angouléme a
l'agglomération du GrandAngouléme pour la réalisation des aménagements intégrés dans le
périmétre de cette opération.

D’AUTORISER Monsieur le président, ou toute personne diment habilitée, a signer la
convention de transfert temporaire de maitrise d'ouvrage de la ville d’Angouléme a
'agglomération du GrandAngouléme, dont le projet figure en annexe 3 de la présente délibération,
ainsi que tous actes afférents a cette convention.

APRES EN AVOIR DELIBERE
LE BUREAU COMMUNAUTAIRE
A L'UNANIMITE DES SUFFRAGES EXPRIMES
ADOPTE LA DELIBERATION PROPOSEE

Certifié exécutoire

Recu a la préfecture de la Charente le : Affiché le :

30 mars 2022 30 mars 2022

La présente délibération pourra faire I'objet d'un recours auprés du tribunal administratif de Poitiers
dans le délai de deux mois a compter de sa publication. 4
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Direction des Ressources - Service commun de la commande publique
25, boulevard Besson Bey — 16023 ANGOULEME CEDEX

Tél. : 05 45 38 69 84 — Courriel : marche-public@grandangouleme.fr



mailto:marche-public@grandangouleme.fr

ENTRE LES SOUSSIGNES :

La Commune d'Angouléme, représentée par son Maire, Monsieur Xavier BONNEFONT, agissant
en application de la délibération du Conseil municipal n® | ] en date du

Ci-apres désigné « la Ville d’Angouléme » ou « MOAU »

La Communauté d'agglomération du Grand Angouléme, représentée par son Président,
Monsieur Xavier BONNEFONT, agissant en application de la délibération du Conseil
communautairen® [

Ci-apres désigné « GrandAngouléme »

Ensemble désignées « les Parties ».
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PREAMBULE

L'opération « Parvis Franquin » réalisée dans le cadre du projet BHNS s'inscrit au sein d'une
réflexion globale d'aménagement du centre-ville et du coeur historique de la ville. En
conséquence, la Ville d'Angouléme et GrandAngouléme souhaitent travailler conjointement
d un aménagement qui saura conjuguer valorisation patrimoniale, intégration des transports
publics et des mobilités afin de répondre aux enjeux de requalification de cette entrée de ville
et de I'accessibilité des équipements publics.

Le périmetre d'étude de 6000m? englobe la rampe d'Aguesseau, la place Pérot les rues
d'Aguesseau et Jean Jaurés et les amorces du Boulevard Pasteur, Avenue Gambetta, Rue
Saint-Roch, Rue de la Corderie et Rue de Montmoreau. Coté Franquin, le périmétre s'étend
sur le boulevard Berthelot jusqu’au pied de portes de I'équipement (voir ci-aprées).

Carte délimitation du périmeétre. Source : GAMA

En application des articles 12421-1 & L2421-3 du Code de la commande publique, un
programme commun et des enveloppes financiéres prévisionnelles de l'opération ont été
adoptés par délibération du Conseil Municipal n® [...] en date du [...] et par délibération du
Conseil communautaire en date du 10 Mars 2022.

En conséquence, par la présente convention, les Parties décident d'organiser, dans le cadre
de l'opération d'aménagement de la Place Saint Pierre intégrant une station BHNS a
Angouléme :

- la maitrise d'ouvrage unique de I'opération ;

- le financement de I'opération.



Article 1. OBJET DE LA CONVENTION

La présente convention a pour objet de définir notamment :

- la désignation du maitre d’ouvrage unique,

- la consistance des études et des travaux de I'opération & réaliser,

- les modalités d'exercice de la maitrise d'ouvrage unique,

- les conditions permettant au maitre d'ouvrage unique de réaliser I'opération,
- les modalités d'exécution et de suivi des travaux,

- l'assiette de financement et le plan de financement,

- les modalités de versement des fonds.

La consistance de I'opération d'aménagement du site dit Franquin est décrite au sein de

I'étude de programmation réalisée par la SPL GAMA et figurant en annexe n°1 a la présente
convention, laquelle en fait partie intégrante

Article 2. RECOURS A LA MAITRISE D’OUVRAGE UNIQUE

Aux termes de I'article L2422-12 du Code de la commande publique :

« Lorsque la réalisation ou la réhabilitation d'un ouvrage ou d'un ensemble d'ouvrages
relevent simultanément de la compétence de plusieurs maitres d'ouvrage mentionnés
al'article L. 2411-1 [...], ceux-ci peuvent désigner, par convention, celui d'entre eux qui
assurera la maitrise d'ouvrage de l'opération. Cette convention précise les conditions
d'organisation de la maitrise d'ouvrage exercée et en fixe le terme. »

La ville d’Angouléme transfere temporairement da I'agglomération du GrandAngouléme sa
maitrise d'ouvrage pour I'opération objet de la présente convention.

L'agglomération du GrandAngouléme, maitre d'ouvrage unique, assure donc la Maitrise
d'Ouvrage de I'ensemble de I'opération.

L'agglomération du GrandAngouléme, en tant que maitre d'ouvrage unique, exerce toutes
les attributions de la maitrise d'ouvrage définies par le Code de la commande publique.

Les termes de « maitre d'ouvrage unique » ou « MOAU » désignent dans la présente
I'agglomération du GrandAngouléme.

L'agglomération du GrandAngouléme souscrit toutes les assurances nécessaires dans
I'exercice de sa mission.

Le transfert de Maitrise d'ouvrage prendra fin selon les modalités prévues a I'Article 11 de la
présente convention.

La présente convention est consentie a titre personnel et ne peut faire I'objet d'une cession
sans I'accord des signataires.

Article 3. PROGRAMME ET ENVELOPPE FINANCIERE PREVISIONNELLE

3.1. Programme prévisionnel d’aménagement
Le programme d'aménagement, annexé aux présentes, définit les objectifs de I'opération et
les besoins gqu’elle doit safisfaire ainsi que les contraintes et exigences de valorisation



patrimoniale, de partage de I'espace public, d'intégration des transports publics et de
mobilité active.

Il comprend la conception et la réalisation du programme validé lors des COPIL, dans le
périmétre défini au préambule de la présente convention.

3.2. Enveloppe financiére prévisionnelle

Le traitement financier permettant la réalisation de cette opération est & la charge de
I'agglomération de GrandAngouléme et de la ville d'Angouléme. Pour I'ensemble du
programme d'aménagement, I'enveloppe financiére prévisionnelle en dépenses est estimée
A 3003 100 € HT.

Conformément 4 la délibération 2020.12.436 du 17 décembre 2020, le cout d'opération sera
réparti sur la base suivante :
80% soit 2 402 480 € HT & la charge de GrandAngouléme au titre de sa compétence
mobilité dont 100 000 € HT de rémunération de la SPL Gama, dont une partie
bénéficiant de financements extérieurs (fonds Européens ITl sur les systémes et de I'Etat
dans le cadre du Grenelle II).
20% soit 600 620 € HT a la charge de la ville d' Angouléme, autofinancés, dont 25 000 €
HT de rémunération de la SPL Gama.

Des financements complémentaires pourront étre recherchés par chacune des parties et
intégrés a la présente convention par avenant.

Article 4. —GESTION DE PROJET ET COMITE DE SUIVI

L’Agglomération assure la gestion de projet : a ce fitre elle définit et met en place une
organisation adéquat : comité technique, instance de concertation, comité de suivi .....

Le comité de suivi de I'opération objet de la présente convention est constitué des
représentants de Grand Angouléme et de la Ville d' Angouléme.

Il est présidé par M. Xavier BONNEFONT, Président du GrandAngouléme, ou son représentant
a I'agglomération en y associant un représentant de la Ville Angouléme

Ce comité se réunit si possible mensuellement et en tant que de besoin.

Ce comité a pour objet d'informer les Parties de I'avancement de I'opération afin de leur
permettre de s'accorder sur les orientations & prendre en cours de conception et de
réalisation, en particulier dans le cas ou le MOAU prévoit une modification du programme ou
en cas de risque de dépassement du besoin de financement.

Suite & chaque réunion, I'agglomération du GrandAngouléme transmettra aux membres du
comité un compte-rendu de I'avancement de |'opération. La Ville d'Angouléme devra faire
connditre son accord ou ses observations, dans un délai de quinze (15) jours calendaires apres
réception de ce compte-rendu.

Toute proposition de décision ayant un impact sur le programme devra faire |'objet d'un
accord exprées de la ville d’Angouléme. Le silence observé par la Ville dans un délai de quinze
(15) jours vaudra par conséquent refus de la proposition.



La ville d'Angouléme pourra demander da tout moment & [I'agglomération du
GrandAngouléme la communication de toutes les pieces et contrats concernant la
conception et la réalisation de I'opération. La Ville d'Angouléme se réserve la faculté
d'effectuer & tout moment les contréles administratifs et techniques qu'elle estime nécessaire.

Article 5. ETENDUE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE UNIQUE

5.1. Périmetre de la maitrise d’ouvrage unique

La maitrise d'ouvrage unique porte tant sur les études de conception, le lancement du
concours de maitrise d'ceuvre que sur la phase réalisation de I'opération.

Le périmetre de maitrise d'ouvrage unique comprend la réalisation des travaux nécessaires &
la réalisation de I'ensemble du site dont le programme est définit en annexe:

5.2. Missions de la maitrise d'ouvrage unique

L'agglomération du GrandAngouléme exerce la maitrise d'ouvrage unique, dans le respect
des lois et reglements en vigueur, de I'opération dans les conditions décrites ci-aprés sous
réserve de |'obtention des autorisations d'urbanisme et environnementales nécessaires
I'’engagement de la réalisation de I'opération.

GrandAngouléme sera seul habilité a signer, déposer et mettre en ceuvre les demandes
d'autorisation délivrées par les autorités compétentes.

Par la présente convention, la Ville d' Angouléme autorise Grand Angouléme, en tant que de
besoin, d déposer les demandes d'autorisation nécessaires d la réalisation de I'opération.

Les missions prises en charge par le MOAU dans le cadre de I'opération mentionnée ci-dessus
consistent, en :

- définition des contions administratives et techniques selon lesquelles les ouvrages seront
réalisés,

- I'exécution de toute mission garantissant le bon déroulement de |'opération,

- la communication et concertation sur I'opération, vis-a-vis du grand public mais aussi
des riverains ou commercants situés dans le périmétre des travaux ou impactés par ces
derniers et s'il y a lieu, organisation de la concertation publique visée & I'article L300-2
du Code de I'urbanisme et/ou de I'enquéte publique,

- le suivi de la commission d'indemnisation dans le cas ou les parties décideraient de
mettre en place un dispositif de ce type vis-a-vis des commercants (mise en place de
la commission, organisation des séances, suivi administratif et financier des dossiers...)

- relations avec les concessionnaires (ENEDIS, GRDF, etc.) afin de prévoir en temps
opportun, leurs éventuelles interventions (et, le cas échéant, les déplacements de
réseaux),

- la gestion (dép6bt, signature et mise en ceuvre) des autorisations administratives ou des
déclarations préalables nécessaires,

- la passation, la signature et I'exécution des marchés de mandat de maitrise d'ouvrage,
de maditrise d'ceuvre, de prestations intellectuelles (levés topographiques, diagnostics
amiante et HAP voirie, coordination SPS, contréle technique, etc.), de fourniture (le cas
échéant)et de travaux (comprenant notamment la réception des travaux et la levée
des réserves le cas échéant, la gestion financiére) et des avenants d intervenir, selon
ses propres procédures, conformément & la réglementation en vigueur a laguelle il est
soumis,



- lereglement deslitiges afférents & I'exécution de sa mission jusqu’a I'expiration du délai
de garantie de parfait achévement ou de sa prolongation le cas échéant,

- & I'expiration de la garantie de parfait achévement ou de sa prolongation le cas
échéant, la ville d'Angouléme est subrogée de plein droit dans les droits de maitre
d’ouvrage unique en ce qui concerne notamment I'exercice des garanties leégales. Le
MOAU s’engage a inscrire cette subrogation au profit de la ville d’Angouléme dans les
contratfs de tous les fitulaires de marchés,

- aprés réception des travaux, les parties d'ouvrage a inclure dans le domaine public
communautaire leur sont remises par le MOAU.

- Le suivi financier de [I'opération incluant les documents nécessaires a
GrandAngouléme pour justifier des appels de fond Grenelle Il (récapitulatif des
dépenses par poste CERTU) et les éléments de réponse nécessaire d I'instruction du
dossier par I'Etat a ce titre.

Article 6. DELAIS PREVISIONNELS DE REALISATION DE L'OPERATION

La durée prévisionnelle de I'opération est de vingt-six (26) mois & compter de la conclusion de
la présente convention.

Le planning prévisionnel de réalisation des différentes phases d'études est le suivant :
— Esquisse (via Concours de Maitrise d'ceuvre) : fin 2022
— AVP: ler frimestre 2023
- Permis d'Aménager : ler semestre 2023
- Démarrage des travaux : automne 2023
- Réception travaux : fin 2024.

Article 7. FINANCEMENT DE L'OPERATION

7.1. Assiette de financement

S'agissant de la station Franquin, le co0t de I'opération s'établit donc & 3 003 100,00 € HT.

Le financement se décompose comme suit :

|Coﬁt de I'operation - Montants HT GrandAngouléme Ville d*Angouléme Bilan
Travaux d'infrastructure/Equipements 1123 000,00 377 000,00 1500 000
travaux superstructure Parking Franguin 385 000,00 385 000
Taux de tolerance, aleas et etudes de sols 240 000,00 &0 000,00 300 000
Etudes de maitrise d'ceuvre [12%) 212 480,00 53 120,00 265 600
Contrdleur Technique/5PS 16 000,00 4 000,00 20 000
Etudes diverses complémentaires 40 000,00 10 000,00 50 000
Remuneration jury 4 000,00 1 000,00 5 000
Remunération candidats /concours 30 000,00 7 500,00 37 500
Frais de publicite/ de communication 4 000,00 1 000,00 5000
Total HT 2 054 480,00 513 620,00 2 568 100,00
Revision de prix (previsions) 168 000,00 42 000,00 210 000
Frais propres MOA (taxes/ aleas modification
programme 1 % des travaux 22 k€ [refere preventif 80 000,00 20 000,00 100 000
40kE..)
Sous Total hors MOAD 2 302 480,00 575 620,00 2 878 100,00
Remuneraticn MOAD 100 000,00 25 000,00 125 000
Total avec MOAD 2 402 480,00 600 620,00 3 003 100,00

7.2. Plan de financement

La vile d'Angouléme s'engage 4 rembourser intégralement I'agglomération du
GrandAngouléme les montants mentionnés & I'article 7.1 précédent.



L'agglomération s'engage a transmettre a la Ville chague année avant le 30 novembre
(transmission par Gama & la ville avant le 15/11) les éléments relatifs d la prévision budgétaire
N+1.

7.3. Rémunération de la mission du Maitre d'Ouvrage Unique

L'agglomération ne percevra pas de rémunération pour ces missions de maitrise d'ouvrage
unique qu'elle effectuera a titre gratuit.

7.4. Appels et versements des fonds

GrandAngouléme procedera auprés de la ville aux demandes de remboursement aux
conditions suivantes :

- périodicité trimestrielle (15 mars, 15 juin, 15 septembre et 15 décembre de chaque
année) ;

- transmission d'un relevé de factures établies au nom de « Agglomération du
GranAngouléme agissant au nom et pour le compte de Ia ville d’Angouléme »,
accompagné de la copie des factures et de |'attestation du comptable en certifiant
le paiement. Cet état fera apparaitre le montant HT, le montant de la TVA, et le
montant TTC ;

- dans la limite de trois mois aprés réception des travaux, I'agglomération transmettra un
relevé détaillé des dépenses totales comptabilisées pour I'opération au nom et pour le
compte de la ville, faisant apparaitre le solde des dépenses restant & rembourser
accompagné de la copie des factures et de I'attestation du comptable en certifiant
le paiement. L' Agglomération attestera, en complément de la facture, la conformité
des travaux réalisés. La Ville versera le solde dU, diminué d'une retenue de 5 % du
montant HT total des travaux correspondant & la retenue de garantie. Si les
remboursements déja effectués dépassent 95 % du montant HT total, un reversement
sera effectué par GrandAngouléme ala Ville ;

- un dernier versement interviendra aprés expiration de la garantie de parfait
achévement. Son montant sera de 5 % du montant HT de I'opération & la charge de
la ville d'Angouléme. GrandAngouléme transmettra & I'appui de sa demande de
versement du solde le relevé détaillé des dépenses totales comptabilisées pour
I'opération au nom et pour le compte de la ville d'Angouléme, faisant apparaitre le
montant HT, le montant de la TVA, et le montant TTC, ainsi qu'une copie du courrier qui
aura été adressé d la ville afin de spécifier la date d'expiration de la garantie de parfait
achévement et la levée des réserves, la transmission des DOE et DIUO et la réception
des reprises des désordres éventuels réalisés en application de cette garantie.

Le cumul des fonds appelés ne pourra excéder le montant maximal a la charge de la ville tel
que défini supra.

Pour permettre un suivi comptable et fiscal (TVA), les différents dossiers de travaux réalisés
devront identifier clairement le coUt de réalisation des ouvrages sur le périmetre relevant de
chacun des deux maitres d'ouvrage identifiés dans la présente convention.

De méme, les titulaires du marché devront établir des factures distinctes par maitre d'ouvrage
en fonction du périmetre des travaux leur relevant, les ouvrages destinés & revenir dans les
actifs de la Ville d’Angouléme comportant, outre les prescriptions [€gales, la mention « Aunom
et pourle compte de la ville d’Angouléme ». Le MOAU s'assure d’inscrire cette obligation dans
chacun des marchés concourant & la réalisation de I'opération.



Ainsi, la part du projet confiée par la Vile a GrandAngouléme au titre de la délégation
temporaire de maitrise d’ouvrage devra apparditre distinctement dans le colt estimatif de
réalisation.

7.5. Réexamen des conditions financieres
Toute modification éventuelle de la présente convention devra s'effectuer par avenant,
particulierement lorsque les montants mentionnés & I'article 7.1 doivent étre réévalués.

Un avenant d'actudlisation des montants constituant I'assiette des dépenses pourra avoir lieu
aux stades suivants :

- Réception des offres suite aux concours de maitrise d'ceuvre,

- Résultats des consultations liées aux tfravaux,
- Cléture de I'opération.

Article 8. RESPECT DES REGLEMENTS ET NORMES EN VIGUEUR

Le GrandAngouléme s'engage d respecter et faire respecter par les prestataires titulaires des
marchés conclus pourla mise en ceuvre de la présente convention, I'ensemble des reglements
et normes en vigueur.

Article 9. PASSATION ET SUIVI DES MARCHES

Le GrandAngouléme assure la préparation, la passation, I'exécution et le reglement financier
des marchés et assure notamment a cet effet :

- lelancement et le suivi des consultations,

- le choix du (ou des) attributaire(s) selon les modalités et délégations de fonction qui lui
sont propres (commission d'appel d'offres ou autre commission d’attribution, décision
de I'exécutif, etc.),

- la gestion du marché de mandat de maitrise d'ouvrage & conclure avec la SPL GAMA
bénéficiant de I'exception « in house » en application de I'art. L2511-1du Code de la
commande publique,

- la gestion des marchés de maitrise d'oeuvre (MOE, OPC) et de services (CSPS, CT, levés
topographiques, etc.), de fourniture et de travaux et, le cas échéant, des avenants &
intervenir,

- leréglement financier des prestataires,

- les opérations préalables a la réception des ouvrages et leur réception,

- le suivi des réserves soulevées lors de la réception,

- la nofification des décomptes généraux et des opérations de solde des marchés,

- la gestion des réclamations jusqu’a la fin du délai de garantie de parfait achévement
ou, le cas échéant, de sa prolongation.

Pour permettre un suivi comptable et fiscal (TVA), les différents dossiers de travaux remis dans
le cadre de la présente convention devront identifier clairement le coUt de réalisation des
ouvrages sur le périmétre relevant de chacun des deux maitres d'ouvrage identifiés dans le
préambule de la présente convention.

De méme, les titulaires du marché devront établir des factures distinctes par maitres d'ouvrage
en fonction du périmétre des travaux leur relevant, les factures concernant les ouvrages
destinés & revenir dans les actifs de la Ville d'Angouléme comportant, outre les prescriptions



légales (cf. annexe Il du Code général des impbts, article 242 nonies A), la mention « Au nom
et pour le compte de la ville d’Angouléme ».

Article 10. EXECUTION DES TRAVAUX

Le maitre d'ouvrage unique assure la direction de la réalisation des ouvrages relevant de la
présente convention et veille & son bon déroulement.

10.1. Acces au chantier

Vile d'Angouléme est autorisé a accéder au chantier, sous réserve d'en informer
préalablement le MOAU dans un délai raisonnable préalablement d la visite envisagée.

Lors de ces visites, Ville d’Angouléme s’abstient de donner des instructions aux fitulaires des
marchés. Les dites instructions ne pourront étre formulées qu'aupres du MOAU.

10.2. Réception des ouvrages

Les réceptions d'ouvrages seront organisées par le GrandAngouléme selon les modalités
suivantes :

Lors des opérations préalables & la réception (OPR) prévue a I'article 41.2 du CCAG Travauk,
la Vile d’Angouléme organisera une visite des ouvrages & réceptionner a laquelle sera
obligatoirement conviée GrandAngouléme. La Ville d’Angouléme s'engage a envoyer ladite
invitation dans un délai minimum de huit (8) jours avant la date des OPR. Les observations
soulevées par GrandAngouléme lors de la visite seront, le cas échéant, consignées dans un
constat contradictoire daté et signé par les parties, lequel sera transmis par le MOAU aux
titulaires des marchés.

Le GrandAngouléme transmettra par courrier recommandé avec A/R ses propositions & la Ville
en ce qui concerne la décision de réception. Cette derniére fera connaitre son avis a
GrandAngouléme, par écrit, dans les 10 jours suivant la réception desdites propositions. Tout
avis défavorable a la décision de réception sera accompagné d'une note explicative justifiant
cet avis négatif.

Le défaut d'avis de la ville d'Angouléme dans ce délai vaudra accord tacite sur les
propositions de GrandAngouléme.

GrandAngouléme établira ensuite la décision de réception, avec ou sans réserves, ou de refus
et la notifiera aux titulaires des marchés. Copie en sera nofifiée a la ville.

La réception des ouvrages et I'avis favorable de la ville & cette réception, emportent le
transfert de la garde des ouvrages relevant de sa compétence, tels que précisés a I' Article 16
de la présente convention. GrandAngouléme en sera libérée.

GrandAngouléme sera alors exclusivement responsable de la gestion des éléments de
I'ouvrage construit relevant de sa compétence.

Nonobstant la remise de I'ouvrage a la ville, les missions du MOAU se poursuivent jusqu’'d
I'expiration du délai de garantie de parfait achévement ou, le cas échéant, de sa
reconduction. Aussi, le MOAU assure notamment le suivi de I'intégralité de la levée des réserves
constatées lors de la réception et la procédure de solde financier des marchés passés pour la
réalisation de la présente opération.



La mission de maitre d'ouvrage unique prend fin a I'expiration des périodes de garantie de
parfait achévement et aprés reprise des désordres éventuels couverts par cette garantie.

A cet effet, aprés avis du comité de pilotage, GrandAngouléme adresse un courrier a la ville
spécifiant la date d'expiration du délai de garantie de parfait achevement et la réception des
reprises des désordres éventuels réalisées en application de cette garantie. Ce courrier
entérine, par conséquent, I'achevement du transfert de maitrise d'ouvrage.

A I'expiration du délai de garantie de parfait achevement, la ville se trouve subrogée dans les
droits et actions de GrandAngouléme en ce qui concerne notamment I'exercice des
garanties légales (notamment la garantie décennale prévue par les articles 1792 et 2270 du
Code civil). Jusqu'a I'expiration de cette période de garantie de parfait achevement,
GrandAngouléme demeure seule habilitée a exercer les actions et recours sur le fondement
des garanties Iégales et contractuelles aupres des titulaires concernés.

10.3. Remise des ouvrages

Apres achevement des travaux et avis favorable de la Ville d' Angouléme a la réception des
ouvrages, le MOAU remet a la ville les aménagements relevant de sa compétence, tels que
décrits a I' Article 16, dans les conditions décrites ci-apres.

La remise interviendra d la demande de GrandAngouléme et fera |'objet d'un procés-verbal
de remise dressé contradictoirement entre le MOAU et la ville d’Angouléme.

Lorsque la ville émet des réserves, GrandAngouléme s'engage a les traiter dans les plus brefs
délais. Toutefois, si la ville estime les réserves bloquantes, c'est-a-dire rendant impossible
I'exploitation de I'ouvrage, elle peut refuser, sur avis motivé, la remise de I'ouvrage. Dans une
telle situation, GrandAngouléme conservera la garde de I'ouvrage fant que la remise de ce
dernier n'aura pas diment été acceptée par la ville.

La mise en service se fera dés la remise des ouvrages.
La remise de l'ouvrage d la Ville d'Angouléme par le maitre d'ouvrage unique doit
impérativement étre accompagnée de la remise, par support papier et informatisé, des
documents suivants :

- la copie des marchés,

- le dossier des ouvrages exécutés (DOE),

- les avis et attestations du contréleur technique,

- le dossier d'intervention ultérieure sur I'ouvrage (DIUO),

- les procés-verbaux des opérations préalables a la réception (OPR),

- le procés-verbal de réception des ouvrages.

Article 11.  ACHEVEMENT DE LA MISSION

La mission de maitre d'ouvrage unique de GrandAngouléme prend fin par le quitus délivré &
la ville au plus tard trois mois aprés la fin de la garantie de parfait achévement, ou par la
résiliation de la convention dans les conditions fixées & I'article 15.2.

Le quitus sera délivré, apres exécution compléte des missions et notamment la réception des
ouvrages, la levée des réserves de réception, la transmission du bilan financier général, la
remise de I'ouvrage, et aprés I'expiration du délai de garantie de parfait achévement (1 an)
ou de sa prolongation, le cas échéant.



Article 12.  RESPONSABILITES ET ASSURANCES

12.1. Responsabilités

En cas de faute commise dans le cadre de ses missions définies dans la présente convention,
le MOAU supporte les conséguences pécuniaires des dommages corporels, matériels ou
immatériels qui pourraient survenir du fait ou a I'occasion de I'exécution de I'opération faisant
I'objet de la présente convention, et qui pourraient étre causés :

- A ses biens propres, ses personnels ou ses cocontractants,

- aux biens, installations, personnels de la ville Angouléme,

- aux fiers.

Le MOAU peut, partiellement ou totalement, se voir décharger de sa responsabilité en cas de
faute commise par un tiers, de faute commise par la partie cocontractante ou sile dommage
est, en tout ou partie, imputable & un cas de force majeure.

GrandAngouléme s'engage da garantir vile d'Angouléme ou ses cocontractants de tout
action ou réclamation qui pourrait étre exercée contre elle par des tiers du fait des dommages
ouU nuisances qui, sans qu'aucune faute ne puisse étre imputée a la ville ou ses cocontractants,
seraient le résultat de I'opération réalisées dans le cadre de la présente convention, tels que,
par exemple, des nuisances ou dommages imputables au chantier.

12.2. Assurances

GrandAngouléme en tant que MOAU fait son affaire de la souscription éventuelle des polices
d'assurance couvrant les risques mis & sa charge au titre de la présente convention.

Article 13.  ACTIONS EN JUSTICE

Le MOAU exerce toutes les actions en justice liées & la présente opération, y compris celles qui
sont liées aux réclamations d'entreprises, jusqu’d leur réglement, quand bien méme ce dernier
interviendrait postérieurement & la remise de I'ouvrage.

Toutefois, a I'issue du délai de garantie de parfait achévement ou de sa prolongation, auquel
sont soumises les entreprises titulaires des marchés de tfravaux, et dans I"hypothése ou le(s)
contentieux ne serai(en)t définitivement pas réglé(s), la Ville d'Angouléme sera subrogé de
plein droit dans les droits du maitre d’'ouvrage unique.

Ladite subrogation devra étre mentionnée dans les contrats de tous les titulaires des marchés

passés dans le cadre de la présente opération s'agissant du périmétre de maitrise d'ouvrage
confié par la ville d'Angouléme.

Article 14.  DUREE DE LA CONVENTION

La présente convention prend effet d la date de signature par le dernier des signataires. Elle
prend fin apres remise de I'ensemble de I'ouvrage et délivrance du quitus par la ville
d'Angouléme dans les conditions fixées a I'Article 11de la présente convention.

Article 15.  MODIFICATION OU RESILIATION

15.1. Modification

Toute modification de la présente convention donne lieu a I'établissement d'un avenant.



15.2. Résiliation

En cas de non-respect par I'une des parties de ses engagements au titre de la présente
convention, celle-ci peut étre résiliée de plein droit par I'autre partie, a I'expiration d'un délai
de soixante jours (60) suivant I'envoi d'une lettre recommandée avec accusé de réception
valant mise en demeure, si cette derniere est restée infructueuse.

En cas de résiliation, il est procédé immédiatement & un constat contradictoire des prestations
effectuées par GrandAngouléme dans le cadre des missions de maitrise d’'ouvrage unique
que la ville d’Angouléme lui a confiées. Ce constat fait I'objet d’'un proces-verbal qui précise
en outre les mesures que les parties doivent prendre pour assurer la conservation et la sécurité
des prestations exécutées, voire une remise en état initial des installations par la
GrandAngouléme.

Par ailleurs, le MOAU se réserve la faculté de mettre fin a la mission de maitrise d'ouvrage
unique sur le projet, en cas de :
- non obtention du financement de I'opération et nécessaire a I'achévement de
I'opération,
- non obtention des autorisations administratives nécessaires & la réalisation de
I'opération,
- modification substantielle du programme de I'opération,
- manguement grave de l'une des parties a ses obligations au titre de la présente
convention.

Dans ce cas, il est procédé le cas échant a un constat contradictoire, comme indiqué dans le
paragraphe précédent. La ville d'Angouléme s'engage d rembourser, sur la base d'un relevé
de dépense final, les dépenses engagées par le MOAU jusqu’'d la date de résiliation ainsi que
les dépenses nécessaires a I'établissement d'une situation & caractére définitif.

Article 16. DOMANIALITES FUTURES

La domanialité des aménagements a l'issue des travaux est répartie de la maniére suivante :
GrandAngouléme est propriétaire des éléments suivants :

- Appuis ischiatiques

- Bancs

- Borne d'information

- Abris

- Corbeilles associées a I'abri

La Ville d'Angouléme est propriétaire de tout le reste. Grand Angouléme exercera la police

de conservation de la voirie sur I'emprise de la station, tel que prévu dans la délibération n°
2016.05.147 de son conseil communautaire.

Article 17. CONCERTATION ET COMMUNICATION

GrandAngouléme et la Ville se chargent de la communication et de la concertation globale
avec les riverains et les administrés, y compris sur les aménagements BHNS.

Lors des fravaux, pour permettre une gestion efficiente des services de transports publics, une
démarche d'information spécifique sera mise en place en concertation avec la ville.



Toute communication relative aux travaux ou prestations qui font I'objet de la présente
convention devra étre concertée entre les parties. Chacune des deux parties s'engage donc
a informer préalablement I'autre partie, pour avis, de toute action de communication
institutionnelle qui sera réalisée sur I'opération.

Le logo des parties et le logo des financeurs de I'opération (y compris programme global BHNS)
devront figurer obligatoirement sur chaque outil de communication institutionnelle et il devra
étre de la méme taille que les logos des autres partenaires du projet.

Les parties seront pleinement associées aux événements d'inauguration ou de mise en service

des ouvrages ainsi réalisés.

Article 18.  TRAITEMENT DES LITIGES

Le droit applicable dans le cadre de la présente convention est le Droit francais.

Les parties s'efforceront de résoudre & I'amiable tout différend qui pourrait s'élever entre elle
d I'occasion de I'exécution de la présente convention. En effet, aucune des parties ne peut
soumettre au tribunal administratif compétent ce différend avant I'expiration d'un délai de
trois (3) mois suivant la date & la laguelle le différend a fait I'objet d'une notification écrite &
I'autre partie, sauf si I'application de ce délai faisait obstacle a I'exercice par l'une ou I'autre
des parties de ses droits de recours.

A défaut d'accord amiable tous les litiges auxquels pourraient donner I'exécution de la
présente convention relévent du ressort du tribunal administratif compétent.

Article 19.  NOTIFICATIONS ET CONTACTS

Toute notification faite par I'une des parties a I'autre pour les besoins de la présente
convention sera adressée par écrit et envoyée par courrier simple ou en recommandé avec
A/R ou courrier électronique & :

- Pourla Ville d’Angouléme,
Monsieur le Maire
1, place de I'Hbtel de Ville — CS 42216
16022 ANGOULEME CEDEX
Courriel : angouleme@mairie-angouleme.fr

- Pour GrandAngouléme,
Monsieur le Président
25, boulevard Besson Bey
16023 ANGOULEME CEDEX
Courriel :dtm@grandangouleme.fr


mailto:angouleme@mairie-angouleme.fr

Fait  Angouléme en deux exemplaires originaux, le

Pour la Ville d’Angouléme Pour la Communauté d’'Agglomération du
Grand Angouléme
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1 INTRODUCTION :

Dans le cadre de la poursuite des aménagements stations BHNS-phase 2, le programme ci-dessous de
I'aménagement de |'espace Franquin, reprend toutes les données d'entrée et a pour but le lancement
de la consultation du MOE.

Le périmetre d'étude traitera de la place Gérard pérot (Eperon) jusqu’au rond-point situé au-dessus de
la station Franquin. (Voir figure 01)

B Légende:

1 o : Périmetre d’étude

S

Figure 1 : périmetre d'étude. Source : GAMA.



Le projet de I'espace Franquin sera la porte d’entrée du centre-ville par le BHNS depuis la Gare, il est

en lien direct avec le secteur piétonnier du centre-ville : la place Saint-Martial et la rue Hergé.

Une mise en valeur de I'espace est donc nécessaire, elle permettra I'attractivité du territoire ainsi que

I'amélioration du cadre de vie et de la perception qu’auront les usagers.

Le projet prévu s'appuiera sur les éléments déja existants toute en révélant les atouts du contexte

culturel, urbain et patrimonial.

Le périmetre mesure environ 6000 m2,

Le périmétre d’étude comprend :

Le projet devra permettre la connexion entre I'espace Franquin et les espaces piétonniers, par
le traitement de la rue jean Jaurés et de la rue d’Aguesseau.

La rampe d’Aguesseau

Le boulevard Berthelot (partie devant espace Franquin)

Les Amorces des rues : Saint-Roch, avenue Gambetta, rue de la Corderie et rue de
Montmoreau.

L'amorce du Boulevard Pasteur (partie en limite du périmétre classé)

Place Gérard Pérot

La rue d’Aguesseau.

2 ENJEUX REGLEMENTAIRES ET PATRIMONIAUX :

2.1 PSMV

Le périmétre d'étude est concerné par le Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur.



Espace a maintenir non bati |-
Limite PSMV

== ) \
3 . i 2 = \

A NS ¥ | k| — T  Périmetre d'étude i

Figure 2 : Extrait carte réglement graphique. Source : PSMV.

> La réglementation du PSMV interdit toute nouvelle construction sur le périmetre d'étude- (voir
annexe n°1)

2.1.1 Orientation d’Aménagement Thématiques concernant les
espaces libres

1- Une nouvelle offre de stationnement de proximité :

e Le stationnement doit étre anticipé, mesurés et adaptés.

e L'aspect qualitatif de 'aménagement doit étre particuliérement pris en compte (verdissement,
perméabilité des sols, qualité des matériaux, intégration de la signalétique...) (voir annexe n°2)

2- L'aménagement des espaces publics :

¢ La typologie des voies et espaces publics doit prendre en compte I'époque dominante du tracé,
ainsi que les usages actuels. (Voir annexe n°3)

Pas d'OAP Localisée.

Nota : Le périmétre est en limite également du périmétre du PLUi. Pour la réglementation concernant
le PLUi (Voir annexe n°4).



2.1.2 Fonctionnement urbain actuel et proposition d’orientation

d’‘aménagement PSMV.
PSMV - fichier espaces publics.



Fonctionnement urbain actuel
9 . p . . . Liaison avec ia gare et le
Voie et trottoirs Enirée du parking Sortie du parking odle d'échange
traités en enrobee St Martial st Martial mutimodale

Rue Saint Rach

Fiace des Halles

Accés au centre ville

Stafionnement

paint-rMartial

Sortfie du parking
St Martfial condamnée

Artére commercants
pigtonne

Carefour
-_ PR [ 1 1 —

Organisation et fonctionnement urbain actuels
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Orientation d’aménagement PSMV

Gommer I'actuel fraitement

« routier » et offrir un fraitement
unitaire de la chaussée de la place
Gérard Perot a ['espace Frangquin

Premier sevil d’enfrée dans le
centre historique

Quais et frottoirs de la
station du BHNS

Emmarchements permettant
d'atténuer I'impact de I'actuel
mur de soufénement

Parvis de I'espace Franguin
Sevuil d'entrée dans le Vieil
Angouléme ef sur le plateau piéton

Rue d'Agusssequ =t rue Jean Jaurés
réamenagees en voies semi-
pigtonnes [accés conirdie des
vehicules)

Traitement des scls homogéne et
unitaire avec ia rue Hergée

Réaménagement de l'impasse
Marengo en voie pigtonne

Tillsuls & préserver

$0 25
s § N e N

Schéma illusiratif des principes ef orientations d’aménagement

ANGOULEME - PLAN DE SAUVEGARDE ET DE MISE EN VALEUR - FICHIER ESPACES PUBLICS - FEVRIER 2019 &7



|3. PROPOSITIONS ET ORIENTATIONS

|Pour le réeaménagement de la place Sainf-Martial et des abords de I'espace Franquin ont deit s'attacher & répondre aux objectifs suivants :

- Affirmer. par un fraitement & caractére urbain, I'enfrée dans le centre ancien, depuis le camefour situg & 'est de la rampe d'Agussseau (rues de la
|Corderie et Montmoreau).

- Faverizser 'instauration d'une circulation apaisée.
|= Assurer la fluidité et le confort des déplacements piétons.
|- Etirer le plateau piéton jusqu’au carmefour cuest de lo rampe d'Aguessegu.

- Frofiter des aménagements liéz au BHNS pour annihiler le caractére o routier » des lisux ef favonser [a mise en valeur du pafimoine et des composantes
idenfitaires de ia ville,

- Simplifier et homogénéiser les fraitements des sols avec l= souci d'une meilleure lecture des déplacements ef des orentafions pourle visiteur,

|= Améliorer la signalétique.

| Ces objectifs induisent un projet intégrant :

|- Un aménagement le plus simple ef le plus uniforme possible, infégrant lo rampe d'Aguesseau, les deux carsefours lo délimitant et le « parvis » de
|I'espace Franguin.

|- La reducfion des emprises vigires dediés & la circulation des vehicules, en parficulier gu BHNS, fout en prenant en compfe les contrainfes sgcurnifaires.

|- La semi-pigfonisation des rues d'Aguesseau, Jean Jaurés et de l'impasse Marengo. avec un fraifement s'inscrivant dans la confinuité de celui du
|plateau piéton.

|- L'aménagement de frottoirs par un fraifement uniforme, confortable pour le pigton, dans le but d’assurer lo fluidife des deéplacements. Il convient en
|particulier de gerer les déclivités (ex: guals d'amét BHMNE sur une méme ploniméfrie et choussge encaizszsse en rive des guais)

|- L'intégration des ouvrages technigues, du mobilier urbain, des disposififs de récolte des ordurss ménagéras et de la signalétigue, en tenant compfe du
|paysage urbain [choix des emplacements ne nuisant pas aux bdtimenfs d'inféréf patimonial et aux vues majeures par exemple).

|- Lo mize en valeur des fétes d'iiot et des ameénagements occompagnant ces lisux particuliers ef emblématigues d'Angouléme [prise en compte de
limplanfation de la signalétique ef des matériaux).

|- L'amélioration de 'accés pigtan & 'espace Franguin, intégrant la réduction de l'impact visuel du mur de souténement, par la créafion par exemple,
d'emmarchement permetfant de supprimer le mur garde-corps et done de rabaisser sa hauteur,

|- La realizer des plantations nouvelles [ex : arbres isolés, planfes gimpanfes guidess par des sfrucfures adapiees ...)

ANGOULEME - PLAN DE SAUMESARDE ET DE MISE EM WALEUR - FICHIER EEPACEER PUBLICE - FEVRIER 2017 &6



La topographie de la rampe d’Aguesseau permet d’accrocher un regard des horizons extérieurs lointains,

une percée visuelle a été repérée dans le PSMV. (Voir figure 3)

)

Figure 3 : Porosités et échappées visuelles depuis le plateau
Source : PSMV Rapport de présentation diagnostic P 48

2.2 LE PATRIMOINE

La place Saint-Martial et les abords de l'espace
Franquin se situent a I'emplacement de I'ancien
faubourg Saint-Martial qui a été intégré a la ville
lors de la réalisation de la troisieme enceinte (a)
vers 1275 a l'est de la cité. Au XVII siecle une
autre fortification avec trois demi-lunes (b) est
construite en avant de cette enceinte pour
renforcer la protection de la ville. (Voir figure ci-
contre)

Extrait du plan reconstitué d’Angouléme vers
1650 d'aprés la topographie historique de la ville,
Jean George, 1898
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« En 1666, la ville se dote d’un séminaire (d) destiné a la formation des futurs prétres. D’abord simple
maison agrémentée d'un jardin au nord du cimetiére de I'église Saint-Martial. L'évéque Frangois de
Péricard achéete en 1689 deux maisons jouxtant le jardin pour y construire a la place un nouveau
batiment qu'il légue au séminaire. En 1704 les batiments agrandis sont confiés aux Lazariste qui en
assurent la direction. En 1774, un troisi€me niveau, en mansarde est ajouté au batiment. L'entrée se
faisait face a la porte de Chande. De nouveau abandonné en 1791, les batiments sont vendus en 1792,
puis ré-ouvert en 1817, et considérablement agrandis en 1843. En 1919, le séminaire est déplacé au
Grand Carmel. Les batiments accueillent alors la maison du Peuple (de 1909 a 1945) puis la sécurité
sociale jusqu’en 1969. Parallélement a I'évolution du tissu bati, dés 1833, d'importants travaux ont été
entrepris pour élargir la rue Neuve (actuel boulevard Berthelot) sur les anciens fossés de I'enceinte.
Dans les années 1960, le petit rempart prés de la rampe d’Aguesseau est restauré et un escalier reliant
cette rampe au boulevard Berthelot est réalisé. En 1977, I'espace Franquin et un parking souterrain sont
construits a 'emplacement de I'ancien séminaire. » PSMV - Fichier espaces publics — Fiche N°9 : P58.

Extrait du plan Cheneaud - 1843

Cadastre de 1825. Source : PSMV Fiche 09. P59
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Figure 4 : Repérage des immeubles remarquables
Source : GAMA

Figure 5 : Repérage des immeubles remarquables -plan-
Source : GAMA
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Eléments retenus au programme :

- La mise en avant du patrimoine bati a I'entrée de la rue d’Aguesseau, permettant I'accés vers
les rues piétonnes (voir figures 4 et 5)

- La mise en avant de I'entrée du site classé via le boulevard Pasteur

- Le projet devra étre compatible avec I'orientation d’'aménagement des espaces publics du PSMV.

3 ENJEUX D'USAGES DU SITE :

La fréquentation de la station est élevée, elle draine la clientele du centre-ville et des nombreux

équipements qui y sont présents. Les usages présents sur site sont :

3.1 Lentrée de Ville :

La Station Franquin dispose d'une situation stratégique, elle est ;

e La porte d'entrée du centre-ville par la voie piétonne et par le BHNS depuis la gare,
e En lien direct avec le secteur piétonnier : la place St Martial et la rue Hergé. (Voir figure ci-
dessous)

Espaces Rampe Temps de trajet Gare
Piétonniers d’Aguesseau BHNS : 3 min. D’Angouléme

Figure 6 : Emplacement stratégique espace Franquin. Source : GAMA
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Eléments retenus au programme :

- Aménager les deux ronds-points comme des espaces de convivialité, 'aménagement cherchera a
retrouver la notion de place.
L'acces au centre-ville doit étre marqué depuis la place Gérard Pérot par un revétement adapté.

3.2 Les différentes activités :

3.2.1 Les Commerces !

Légende :

- Epicerie «Chez Tatine et Marie»

- Salon de Coiffure « Les Tropiques
coiffuress

Agence Immobiligre «j'Habite En
Villes

- Hotel le Palma
- Restaurant «CappAdoces
- Salon de coiffure «New Vagues

BN Arret Franquin
= Sens de circulation

| I L A, W P |

Figure 7 : Carte des activités tertiaire Rampe d’Aguesseau. Source : GAMA

Les commerces sont présents de part et d’autre de la rampe d’Aguesseau (voir figure 8 et 9)
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Figure 8 : Repérage des commerces présents sur le site (sens centre-ville)

Figure 9 : Repérage des commerces (sens gare.)

3.2.2 L’ESPACE FRANQUIN :

Dans les années 1970, Angouléme a été choisi pour étre « ville moyenne pilote », parmi les
aménagements effectués : la piétonisation de certaines rues, 'aménagement d‘aires de stationnement

et la création de I'espace Franquin - équipement socio-culturel anciennement nommé centre Saint-

Martial (voir figure 10)
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Figure 10 : Espace Franquin. Source : Gama

C'est un projet d’'ensemble regroupant, lieu de travail, équipement culturel et habitat collectif.

Aujourd’hui I'espace Franquin est dédié a la culture sous toutes ses formes et a I'évenementiel. II
propose tout au long de I'année des spectacles, des concerts, des piéces de théatre, des conférences,
des expositions, des forums...

Aujourd’hui le batiment a deux accés aux publics : boulevard berthelot et place saint-martial et deux
acces techniques : un au niveau de la sortie du parking et un au niveau de I'entrée du parking, Place

Franquin. L'unique accés PMR se fait par le monte-charge de I'accés technique Avenue Berthelot.

Eléments retenus au programme :

e Rendre I'espace Franquin accessible aux PMR, coté Avenue Berthelot en rehaussant I'aménagement

pour supprimer les quatre marches extérieures et en créant un parvis a I'espace.

e Ouvrir I'espace public pour améliorer la visibilité de I'espace Franquin, en atténuant la présence du

mur.
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Figure 11 : Carte Localisation de I'Espace Franquin et des accés du parking St-Martial situé au-
dessous de I'équipement. Source : GAMA

Légende :
=) Acces publics
=) Accés techniques
= Accés techniques et PMR
= Acces et sortie parking
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Figure 13 : Acces technique et le seul accés PMR
pour |'espace Franquin. Source : Gama

Figure 14 : Acces aux habitations de I'immeuble Franquin.
Source : Gama 18



3.2.3 L’ancien CCAS

Le projet devra rendre I'immeuble du CCAS accessible aux
PMR, cOté rue jean Jaurés en rehaussant I'aménagement pour
supprimer les marches extérieures. (Voir figure ci-contre)

Figure 16 : marches acces CCAS. Source : Gama
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Eléments retenus au programme :

Le projet devra permettre la mise aux normes PMR de I'entrée et donc la mise a niveau de L'espace public.

Afin de d'ouvrir 'espace public, le mur du parking présent séparant la rampe d’Aguesseau du parvis de I'espace
Franquin sera traité.

3.3 Mobilités :

3.3.1 Transports en commun : Péle d’échanges Bus/Car

La Station Franquin est desservie par le réseau mobius de GA et par le réseau Interurbain de Nouvelle
Aquitaine. Véritable noeud du réseau, la Station Franquin est la station la plus fréquentée du réseau
mobius.

3.3.2 Comptage GAMA Nombre de passages bus mobius - Janvier
2021

La station Franquin a été desservie par environ 800 passages de bus (service commercial), répartis sur
15 lignes (ligne NAU et S1 n'étaient pas en service lors de I'étude terrain), le 26 janvier 2021.

Pendant les heures de pointes, entre 7 h et 9 h — 16 h et 18h le nombre de passage des deux cotés a
été de 265 passages, soit la répartition suivante :

e Sens direction centre-ville : 70 passages en heure de pointe du matin et 60
passages en heure de pointe du soir.

e Sens direction gare : 69 passages en heure de pointe du matin et 66 passages en
heure de pointe du soir.

3.3.3 Comptage STGA — Nombre de montées - Septembre 2021
Le nombre de montées était en moyenne par jour scolaire : 1 986 personnes/jour. (Voir annexe N°05)

e Sens montant: 1132
¢ Sens descendant : 854

Comptage GAMA Cars Interurbains Région Nouvelle Aquitaine

15 lignes du réseau Régional desservent la station, ce qui représente environ 70 cars dans chaque sens.
(2 autres lignes passent devant |'espace Franquin sans desservir la station)
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Lignes mobius de la station Franquin :

M Musée de la Lamaud
E Bande Dessinée o

ole des Beaux Arts Besson Bey
ole Supérieure de I'lmage

La Cité 2 €4
2e%g Y
Boulevard OPort . OPapin 4
’? 7, Q\P j 7Y 4
L e e Bordeaux ! EPERON i
ANGOULEME g
Hotel de Ville Corderie O 5 >
> EPERON
Rt ENCAENER|  rranquin ST-ROCH
BT | Es HALLES

CATHEDRALE
Cathédrale
Saint-Pierre
d’Angouléme

CH. DE MAR
SECU

Lille OO

)
< E Hotel de Ville
i S Théatre

Figure 17 : Immeuble ancien CCAS. Source : STGA

Les lignes STGA qui desservent la station Franquinsont: 1;2;3;4;5;7;10;56;59;60;65;
69;70; A; B; NAU et S1.

Les lignes 4 et 2 desservent la station Franquin et la station de Lille en passant par le boulevard
Berthelot, en horaires de pointes, les bus de la ligne 04 sont des autobus articulés.

3.3.4 La station Franquin

La fréquentation de la station Franquin aujourd’hui est trés élevée, elle draine les usagers du centre-
ville et des nombreux équipements qui y sont présents. Elle est aussi une station d'échange imposant
aux usagers des temps d'attente.

La largeur du trottoir importante d’'un co6té — 3,5m sens gare - et trés réduite de I'autre -1.4m sens
centre-ville. Les dimensions de I'arrét de bus installé sur le trottoir sens centre-ville ne sont pas adaptées
a la fréquentation aux heures de pointe.

Les zones d'attentes ne sont pas séparées des zones de cheminement.

Aux heures de pointes, la station Franquin n‘est pas une destination mais un lieu de correspondance.
Ainsi, le matin et le soir, des centaines d’usagers, notamment scolaires, changent de bus ou de cars
pour rejoindre leurs destinations. Aux heures de pointes, hotamment dans le sens montant, la file de
bus et de cars en attente s'allonge rue Gambetta.
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- 15 lignes de bus STGA desservent la station Franquin, ce qui représente environ 400 passages
de bus dans chaque sens par jour. (En moyenne 1700 validations de montée par jour)

- 15 lignes du réseau régional desservent la station, ce qui représente environ 70 cars dans
chaque sens. (2 autres lignes passent devant |'espace Franquin sans desservir la station)

- Voir annexe 05 pour le comptage STGA

Figure 18 : repérage de la station Franquin

La station Franquin est entre deux noceuds stratégiques, desservant d'un c6té I'hyper centre
d’Angouléme et de l'autre ; la gare d’Angouléme, I'Isle d’Espagnac, Soyaux...
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3.3.5 Circulation

La circulation automobile est forte au niveau des rond-point Franquin et Eperon, le projet a pour but
également de limiter la circulation automobile afin d’assurer la priorité aux piétons.

Le périmetre d'étude sera en zone apaisée 30km/h

Franquin Pl. Pérot (éperon)
Rayon ilot central : 1.65 m Rayon ilot central : 2.4 m
Rayon extérieur : 10 m Rayon extérieur : 10.30 m
Entrée et sortie 3.5 <d<5.00

Entrée et sortie : 3.0<d<4.20

2

Légende:
Vairie
[ Bad
I Arrét Franquin

“.__- Sens de circulation

Figure 19 : carte sens de circulation et emplacement abribus
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La circulation automobile rencontre un afflux de voiture en période de pointes, soit entre 7 et 9h, 16
et 18h.

Comptage PIl. PEROT - Ville d’Angouléme, 12 octobre 2021.

En période de pointe du matin (HPM) entre 07h00 a 09h00, on observe un total de 2 701 passages
réparti comme suit :

- Véhicules légers : 2 243

- Poids lourds : 14

- Transports collectifs : 201
- Deux-roues a moteur : 57
- Vélos : 37

En période de pointe du soir (HPS) entre 16h30 a 18h30, on constate un total de 3 418 passages réparti
comme suit :

- Véhicules légers : 2 965

- Poids lourds : 08

- Transports collectifs : 194
- Deux-roues a moteur : 122
- Vélos : 40

Comptage Pl. PEROT - Grand Angouléme, 12 octobre 2021.

YL
05:30 5 "Z200

1403 | 268 3571
Tz6 55 [ 174 | 2037|1202 4257
950 | 327 34 | 44z | 1263 3516
355 [1341| =80 | 33 | 666 3278
35 323 357 [481] 3 1251
3276 2333 2515 4442 5405 15974

yere

R’\:\e du L) i
0 b @ Hotel éen Citote v
. - s cea - 05:30 & 22:00

totaux
1558 3852
728 58 200 | 2441|1213( 4640
1466 | 361 34 | 443 [1266| 3570
1119|1652 281 39 669 3760
a7 332 | 382 | 465 g 1265
totaux 3462 2685 2566 4945 3428 17087

Au total environ 17 000 véhicules (Tous Véhicules — TV) passent en journée par la place Pérot, dont
environ 16 000 véhicules légers (VL).

Le flux le plus important est d’environ 5 000 véhicules (Tous Véhicules — TV) par jour, sens montant
rampe d’Aguesseau (D4).

Le nombre de véhicule de Transport en Commun (service commercial et Haut-Le-Pied) est de 1 025.
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Comptage Rond-Point de Franquin - Grand Angouléme, 12 octobre 2021.

VL
o F
05:30 = 22:00

T
4395
283
261
16
76 3283 4265 205 347 8130

totaux

4910
3356
261
16
totaux 178 3786 4710 208 3247 9227

Au total plus de 9 000 véhicules (Tous Véhicules — TV) passent en journée par le rond-point de Franquin
dont environ 8 000 véhicules Iégers (VL).

Le flux le plus important est d’environ 5 000 véhicules (Tous Véhicules — TV) par jour a destination du
centre-ville (D3).

Le nombre de véhicule de Transport en Commun (service commercial et Haut-Le-Pied) est de 993.

La ville d’Angouléme réalise actuellement une étude de circulation sur le secteur « bas du plateau »,
sur les quartiers au nord de celui-ci et qui a pour but la simplification de la circulation du plateau.

La place Pérot fait partie des secteurs étudiés. L’étude sera mise a disposition du MOE, tout
comme les comptages directionnels réalisés en octobre 2021.

3.3.6 Stationnement

3.3.6.1Stationnement de Surface
Etat des lieux stationnement de la rampe dAguesseau .

e Les places empéchent la visibilité des commerces (étroitesse d’acceés aux commerces)

e Stationnement proche du rond-point,

e Partage de voirie encadré,

e Présence de 7 places de stationnement, situées en bas de la rampe d’Aguesseau.
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Figure 20 : repérage places de stationnement et de devantures commerciales

Eléments retenus au programme :

Réaffirmer a travers le projet d’aménagement l'identité culturelle des lieux toute en favorisant I'activité
commerciale.

Les places de stationnement rue d’Aguesseau (10) et Rampe d'Aguesseau (7) sont a supprimer.

L'aménagement devra prendre en compte les besoins pour les livraisons et les stationnements nécessaires aux
activités événementielles de I'espace Franquin.

Conserver le stationnement du convoyeur de fond devant le distributeur automatique de billet de la caisse
d'épargne.

Besoins exprimés par les commercants :

Les livraisons pour la majorité des commerces se fait par des services de livraisons types DHL, TNT....
Les horaires de livraisons sont plus généralement le matin, entre 09h et 10h.

L’'hotel - le Palma- situé a I'angle de la rampe d’Aguesseau regoit des livraisons de croissants ainsi que
I'intervention de I'entreprise de nettoyage tous les matins de 7a 8h, les camions de livraison et de
nettoyage se garent sur la rampe d’Aguesseau.
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3.3.6.2 Parking souterrain :

Le parking Saint-Martial dispose de 600 places et de 590 abonnées, son accessibilité ne perturbe pas la
circulation du rond-point et ne demande pas de longues minutes d‘attentes. De plus, le parking est doté
d’une situation stratégique, a la jonction du centre-ville avec la rue piétonne, les halles et la proximité

de la gare.

On note également la présence de trois places de stationnement a I'entrée (ancienne bornes électrique)

Figure 21 : Entrée Parking Saint-Martial

Figure 22 : Sortie Parking Saint-Martial
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Taux d’'usage du parking — données 2019 :

Le taux d'usage des deux entrées : 69.4% pour I'entrée J. Jaurés (coté Franquin) / 30.6% pour
I'entrée Montmoreau.

Le taux de rotation du parking et occupation lors des plus grosses manifestations :

Environ 61 000 passages horaires et environ 97 000 passages d'abonnés soit environ 158 000 entrées
et 158 000 sorties pour I'année, ce qui représente environ 316 000 passages E/S, soit environ 866
entrées et sorties par jour.

Dans ces chiffres les différentes manifestations représentent :

-Pour la BD (24 au 27 février 2019) : seulement 300 passages horaires (on constate pour cette
manifestation peu de rotation... les usagers restent tout le week-end).

-Pour le FFA (23 au 25 Aout 2019) : environ 1200 passages horaires.

-Pour le CDR (13 au 15 septembre 2019) : environ 2600 passages horaires.

Figure 23 : limite parking Saint-Martial et traits de coupes
Source : GAMA
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Figure 24 : Coupe AA
Source : GAMA

Figure 25 : Coupe BB
Source : GAMA
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La différence de niveaux entre la chaussée (boulevard Berthelot) et la dalle du parking varie entre
09et1,5m.

Eléments retenus au programme :

La situation stratégique de la station Franquin (proximité du centre-ville, présence de parking sous-
terrain...) favorise la présence de flux automobile, ce flux est régulé par la présence de deux rondpoints.

L'aménagement devra prendre en compte la régulation de la vitesse entre les deux ronds-points,
elle ne doit pas dépasser 30km/h.

L'enjeu serait de permettre une meilleure cohabitation entre bus et voitures a la rampe
d’Aguesseau.

3.3.7 Mobilités actives

Légende:
=== Limite périmétre
Quais bus
[TTITN Passage piéton
Espace piétonnier

Figure 26 : repérage espaces piétonnier
Source : GAMA

Voir annexe n°06 pour les traversées piétonnes.
Le schéma cyclable d’agglomération est en cours d’actualisation, il sera remis a I'équipe de MOE.

On n‘a pas relevé une utilisation forte de la rampe d’Aguesseau par les cyclistes.
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Legende
[F] Carrefour réguié

I ttinéraire de contournement

Texte

O Giratoire Trace TCSP e
[ carrefour a perte de priorité Aire piétonne %
— Voie mixte »  Entrée parking en ouvrage : X
~—e Couloir bus = Sorhe parking en ouvrage

PLAN DE CIRCULATION DU PLATEAU

—= Modification importante du pian de
circulation actuel (hors tracé TCSP)

ECHELLE(m)

L —
a 1 200

Figure 28 : Plan de circulation du plateau
Sotirce * GAMA

Le plateau concentre des enjeux spécifiques en termes de mobilité et d’accessibilité ; important flux

de transit en centre-ville, concentration de I'offre commerciale, valeur patrimoniale et attractivité
touristique.

4 AMENAGEMENT VALIDE DE LA STATION (ETUDE 2017)

e Station avec quais d’environ 38 m de long

e Arrét en pleine voie dans le sens descendant

¢ Voie d’évitement en sens montant

e Quais bus devant trottoir en sens descendant, laissant un recul pour un eventuel
emmarchement.

e Un diagnostic archéologique préventif a été réalisé au sein du périmétre. La DRAC souhaite
connaitre plus précisément le projet pour voir si un suivi de trvaux ou des fouilles
conservatoires sont nécéssaires. Le projet sera a communiquer au stade de I’Avant Projet.
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Voir annexe 06 pour le projet d'aménagement 2017.
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Figure 29 : La création d'un escalier et d'un belvédere en modifiant la structure du parking.

Source : GAMA

Les caractéristiques validées au programme sont :

Le principe d'aménagement :
o Sens descendant : Voie partagée Transport en commun / tous véhicules ;
o Sens montant : Composé d’une voie bus et d'une voie d'évitement pour les autres modes.
Les quais pour les usagers sont d’'une longueur d’environ 38 ml en vis-a-vis pouvant accueillir a

)
quai deux autobus articulés avec une hauteur de bordure de 18 cm ;

Les matériaux et mobiliers employés sont identiques aux autres stations BHNS :

[ )
Pierre naturelle pour le quai ;
Traitement de la plateforme bus en béton désactivé ;

O
Mobilier de station (abri voyageur, banc, appuis ischiatiques, corbeille, BIV sous abris)

@)
@)

5 _ENJEUX

Priorité n°1 : Aménager une entrée de ville en marquant les liaisons vers les rues piétonnes

Priorité n°3 : Accessibilité et mise en valeur de I'espace Franquin

Priorité n°2 : La station Franquin : améliorer le fonctionnement et sécuriser le p6le d'échanges.
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6 ANNEXES :

6.1 Annexe n°l ! Espace a maintenir non bati ; Réglementation PSMV

« Ces espaces correspondent a la trame urbaine (avenues, rues, places...), constituant un patrimoine a
maintenir et @ mettre en valeur. Ils doivent étre aménagés dans les conditions définies dans le réglement
et les « orientations daménagement et de programmation » générales et particulieres ». Leur
constructibilité est limitée aux éléments techniques nécessaires a leurs usages. (PSMV P19)

« Les espaces libres a aménager doivent faire 'objet d'un projet visant a définir le revétement de sol
(nature du matériau, dessin et mise en ceuvre), ainsi que les types et implantation des éléments de
mobilier urbain, déclairage et de végétation.

L‘aménagement doit étre congu en vue de réduire au maximum limplantation de mobilier de défense
(Borne, potelet, chasse-roue...)

Les aménagements nouveaux doivent prendre en compte le déplacement des personnes a mobilité
réduite, sattacher a assurer la fluidité des déplacements piétons (pente, hauteur demmarchement,
bifurcation...) et les intégrer dans la composition de /'espace.

Dans l'ensemble des espaces libres, en particulier pour les circulations douces, seront privilégiés les
paveés, dalles, bordures de pierre, les bétons désactivés, les sols stabilisés, les résines perméables de
teintes claires, ... » PSMV P 100
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6.2 Annexe n°2 : OAP thématique / Une nouvelle offre de

stationnement de proximité :

OAP THEMATIQUES CONCERNANT LES ESPACE LIBRES
1. UNE NOUVELLE OFFRE DE STATIONNEMENT DE PROXIMITE
1. UNE NOUVELLE OFFRE DE STATIONNEMENT DE PROXIMITE

Le but de cefte orientation d’‘aménagement consisie & apporfer des réponses aux besoins en
termes de stafionnement de proximité sur le plafeau, mis en lumiére dans le diagnostfic. Avec la
circulation, la gestion du stationnement est un des thémes majeurs des réflexions sur
I'aménagement du temitoire et sur la vie locale. Il s’agit de proposer des solutions de stationnement
appropriées aux résidenfs du plafeau mais aussi pour les accés aux services, aux COmmerces ou
aux festivités d’Angouléme. Cefte offre potentielle, qui reste limitées, s'inscrit dans une démarche
plus globale concernant les mobilités, prenant en compie les fransporfs en commun, et en
particulier I'arrivée prochaine du BHNS.

1.1. PRINCIPES GENERAUX

1.1.1. CONSTAT

Ce plan situe en rouge les zones de stationnement aérien et localise en bleu les parkings
souterrains. Sur le plateau il existe 2756 places sur voirie réparties en trois zones tarifaires et 1624
places en parking souterrain, sans prendre en compte le parking de la Gatine de 350 places, situé
légérement en contrebas du plateau.

Dans le cenire ancien les places de stationnement se situent en maijorité le long des remparis et
des places qui le bordent. Au sein du tissu médiéval le parking Vauban et la place Francis Louvel
constituent les seules poches de stationnement proches du coeur de ville. L'offre de stafionnement
au sein du cenire ancien et ou I'habitat reste dense apparait déficitaire.

Les parkings en ouvrages sont d'importants réservoirs de stationnement et constituent un fort
potentiel pour lioérer la voirie du stationnement en surface. Des améliorations concemant leur
fonctionnement et leur qualité sont toutefois & envisager, comme par exemple, favorser le
partage du stationnement entre les résident la nuit et le stationnement liés aux services et activités
le jour.

Par ailleurs, les nouvelles offres en matiére de transport comme le BHNS risquent de modifier les
comportemenis. Les modalités d’'accés au cenire-ville et donc au stationnement doivent étre
anticipées, mesurées et adaptées.

" Sutiornemant os salkoce

\ 13724 phoces o 1 300 trrticim
~ B  rodng cuercn
So—— 11620 o e 5 W Pt
) —— - ~—— + 10 phaces poving oa o Gatre
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OAP THEMATIQUES CONCERNANT LES ESPACE LIBRES
1. UNE NOUVELLE OFFRE DE STATIONNEMENT DE PROXIMITE

1.1.2, PRECONISATIONS GENERALES

L'une des pistes retfenue afin d 'améliorer I'offre de stationnement a consisteé & rechercher des sites
pouvant potenticlement éfre réaméenages pour accueilir du stationnement, en particulier
résidentiel.

Ces sites sont magjoritairement sifués @ l'ouesf, ce qui permet de réequilibrer I'offre, comme
I'indique la carte suivante. Le report des rayons de 300 métres autour de chaque parking {en bleu
pour I'existant, en rouge pour les sites proposes) permet d'évaiuer la distance entre un point de la
ville et un parking.

Quatre emplacements ont et identifis sur le plafeau pour répondre a des besoins résidentiels et
commerciaux. Il s’agit des sites suivants :

. au nord, I'actuel parking de I'avenue de Cognac (1)

. au sud-est, le coeur d'ilot rue Hergé /rue Fanfrelin/Rempart de I'Est/rue du Sauvage (2)
. au centre, I'actuel parking Vauban (3)

. @ l'ouest, la place du Pefit Beaulieu (4)

Deux qutres sites ne sonf pas fraités dans la présente OAP. car iis sont situés contrebas du plateau,
donc moins accessibles au centre-ville sans moyens mecanigues. Nl s'agit :

. au nord-est, de I'ancien emprise Engie (5)
.au nord-ouest, de ['entrée du plateau parl'avenue de Cognac {ancienne friche Bamouillet (6)

Avec les propositions présentées dans les OAP seciorisées suivantes, il est possible de créer
environ 600 places supplémentaires sur le plateau.

L'aspect qualitatif des aménagements doit éfre parficulierement pris en compte (verdissement,
perméabilité des sols, qualité des matériaux, intégration de la signalétique....
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OAP THEMATIQUES CONCERNANT LES ESPACE LIBRES
1. UNE NOUVELLE OFFRE DE STATIONNEMENT DE PROXIMITE
1.2. REFERENCES : EXEMPLES DE TRAITEMENTS QUALITATIFS

1.2.1. TRAITEMENT DES SOLS

Références a Angouléme : parkings avec des matériaux perméables, favorisant linfiltration des
eaux pluviales

Piace de Beaulieu : aliée paves de grés, placesde  Parking du restaurant Saint-Gelais : allée revétement
stationnement revéfement sable sable stabiliss ef places de stofionnement
encailloutéss

Références @ dominante pierre a
joint perméables
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OAP THEMATIQUES CONCERNANT LES ESPACE LIBRES
1. UNE NOUVELLE OFFRE DE STATIONNEMENT DE PROXIMITE

Références mixant revétements modulaires ou coulés avec forte présence de végétation ou de
revétements minéraux perméables
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OAP THEMATIQUES CONCERNANT LES ESPACE LIBRES
1. UNE NOUVELLE OFFRE DE STATIONNEMENT DE PROXIMITE

1.2.2. TRAITEMENT VEGETALISE DES PAROIES VERTICALES
Principe de parkings en élévation, ouveris
sur I'extérieur, avec différents types de
structures permettant la végétalisation des
parois.

ANGOULEME - PLAN DE SAUVEGARDE ET DE MISE EN VALELR - CRIENTATICNS D'AMENAGEMENT - NOVEMERE 2019
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OAP THEMATIQUES CONCERNANT LES ESPACE LIBRES
1. UNE NOUVELLE OFFRE DE STATIONNEMENT DE PROXIMITE

1.2.3. OMBRIERES

Ombriéres de type pergolas végétalisées ou avec un fraitement ajouré et différents types de
matériaux : lattes de bois, métal découpé au laser,...
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6.3 Annexe n°3 : OAP 3 /aménagement des espaces publics

OAP THEMATIQUES CONCERNANT LES ESPACE LIBRES
3. I'AMENAGEMENT DES ESPACES PUBLICS
3. FAMENAGEMENT DES ESPACE PUBLICS

Cefte orientation d'oménagement a powr objectif d'ossurer lo cohérence de Pensemble des
espaces publics en fonction de leur ftypologie et de leurs usages. Elle doit également prendre en
compte lao gesfion dv partoge de I'espoce enfre différents fypes et modes de déplacement
(voitures, deux rouves, fransports en commun, piéfons...) et d'vsoges (courant, fesfifs...).

Nota ; se référer également a la « Charfe pour un fraifement gualitatif des espaces publics », Ville
d'Angouvléme, décembre 2011.

3.1 CONSTAT
3.1.1. CONSTATS CONCERMAMNT LES ESFACE MINERALISES

Voir également dans le rapport de présentation les diognostics. chapifre D - i Le contexte wibain ef paysoge -
organisafion ef foncionnement du plofeau o

Les espaces publics du plateau résultent de I'évolufion urbaine, dont les traces constituent I'un des
gléments les plus prégnanits.

La fypologie des voies et espaces publics doit prendre en compte I'épogque dominante du fraocé,
ainsi gue les vsages actuels.

Dans ce cadre, six catégories de voies ont £té retenues |voir cortes suivantes). Cette typologie sert
de baose aux orientations d'oménagement.

On distingue -

_lLes voies du centre historique [=n rouge) qui corespondent majortairement au réseau madigval
contraint par le développement intramuros.

Dans le lacis des rues ressort un axe historigue structurant (e de Beaulieu, la rwe des Posies,
prolonge par la rue Herge). |l sappuie sans doute sur le frace d'une voie anfique, consfituant
encore aujourd hui |'arfére principale de I'hyper-centre.

A I'exception notable des rues des Postes et de Beaulisu, 1o majodté des voiss présente un profil
sans bordures ni frottoirs, elles sont pavées avec un caniveau pouvant &tre central ou lotéral. Les
matenaux utiises sont cependant assez hetérogénes [paves de granit de différentes provenances,
de calcaire ou de béton, de type 1 Napoléon n (20x20), rectangulaires ou camés, bombés ou non,
posés A 45°, paraliéles aux fagades ouw en ecaile.. ).

_La trame vigire du quartier de la Préfecture (en pame) constitue un ensemibls homogéne dont I
trace remonte a la fin du XVille siécle. L'aménagement du gquartier ne sera toutefols termine gque
dans le courant du XIXe siecle.

Les voies sont rectiignes, elles possédent des trottoirs délimités por des bordures et des caniveaux
latéraux traifss par guelgues rangs de gros paves de caolcaire. Les froftoirs eux-mémes &faient
revétus de paves calocaires posés a 45° ou a ?0° [disposition sans doute XiXe). La chaussée, a
I'origine encailloutés et soblée, a ensuite &té pavée [en particulier pour les rues daons lesquelles
circulgient les framways), puis recouverte denrobé. Aujourd hwi, le principe des trottois =st
maintenu mais les amenagements ont &, dans de nombreux cos, appauvd par 'emploi de
materiaux inadaptés [bordures et caniveaux béfon, enrcbé ou pavés béton sur les trottoirs,
rmarguage roufier...).

. Le guartier Saint-Martial £t les abords de I'espace Franguin

Voir également dans le fichier espaces publics : « Place Saint-Marial ef abords de I'espace Frankin »

Issue de profondes modifications suite a la démolifion des fortifications du faubourg Saint-Martial et
du Sémingire, puis & la construction de 'espace Fronkin, 2t paor ailleurs, entrée principale de la ville
par le nord, ces espaces sont exclusivement dédié a la circulafion des véhicules et @ la gestion du
stationnement. lls sont dégradeés et peu valonses, en parficulier sur les ariéres [fogodes aveugles,
commerces fermses, occés au parking souterrain peu offrayantes, équipements technigues,
mobilier de facture différents_. ).

Lo mulfipliciteé des matérioux de sol et des dessing de colepinoge, la vétusieé de certains
revétements et la complexité d' agencement de 'espace le dévalorizent fortement.
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OAP THEMATIQUES CONCERNANT LES ESPACE LIBRES
3. CAMENAGEMENT DES ESPACES PUBLICS

(voir délimitation dans 'OAP précédente :
« Pafrimoine paysager et valorisation de la frame verte »n)

. Le tour des remparts (en joune) est une promenade historique, aménagéee lors de 'arasement
des remparts au XViile siecle, elle est ponciuée de petites places et de dilatations. $"tirant sur prés
de trois kilométres, elle constitue un formidable belvédére sur les alenfours. En contraste avec les
rues etroites et sinueuses du VieillF-Angouléme elle est accompagnée sur de longs frongons par des
alignements arbores.

Lo promenade est aujourd'hui peu valorsée, marguée par 'omniprésence de la voiture [voirie et
stationnement). Les trottoirs sont généralement peu praticable, voire inexistants. On constate une
hétérogenéité de matériaux (enrobé, trottoirs pavés de piere ou de béton, stabilisé, accotements
enherbés.. | et une dégradation de la voirie [en enrobé).

. l'espace de fransifion et de jonction du cenfre historique (en bleu) Voir également dans les OAP :
« Place de I'Hotel de ville, place Bovillaud, square J Kennedy et place de New-York »

A l'emplacement de la premiére enceinte de la ville, cet espace charniére & fait I'objet au fil des
siecles, de nombreuses modifications en relation avec I'évolution du tissu urbain (suppression des
fortifications, création d'une promenade & la place de la terasse du Parc sous le nom de place
d"Ariois vers 1775 [actuelle place de New-York), percement de voies [ex : avenue du Général de
Gaulle), démolition d'ilots batis a la fin du XVllle siécle et au début du XiXe.

Les places et les voies de cet espace public supportent un frafic imperiant et concenirent les
principaux flux de circulation et de transports en commun, dont le futur BHNS. L'aménagement de
la voirie (fraitée en enrobé) est dicté par des préoccupaiions avant tout fonctionnelles,
circulatoires et sécurntaires. Le fraitement des frottoirs et des places est trés hétérogenes.

. Les rampes et les voies d'accés au plateau (en veri) ont €€ améeénagées depuis la fin du XVille
siecle et durant tout le XlXe, afin de désenclaver le plateau et de pemetire & la ville de s'&tendre
hors les murs, en particulier sur les pentes moins abruptes des coteaux sud, sous forme de
lotissements. Les aménagements sont complétés par un réseau d'escaliers et de sentfes piétonnes
particioant a la qualité urbaine de ces lieux a forte valeur patrimoniale, perceptibles depuis les
lointains mais aussi depuis les remparts qui les surplombent.

Leur aménagement est similaire & celui des rues du quartier de la Préfecture et & l'instar de celui-ci,
ils ont &t€ au fil du temps, dégradés par des interventions & caractére routier et par la présence
eXC .

Vo du Cona hislong.e
Trama vioire du quarier de lo préleciue
Espoces da rarstion o do jonciicn du canke heloigue
Abonds de 'espoce Fanaun

Lo Sonr des sermponts

Ramzas of vam d'accas o plkateoy
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OAP THEMATIGUES CONCERNANT LES ESPACE LIBRES
3. 'AMENAGEMENT DES ESPACES PUBLICS

:l pavage / dologe
B&tan
I:l Enrobe o

Enrobsé rouga

Stobilsé
Locoksation des différents fraitements de sof {minéral) swr Mespace

3.1.1. COMSTATS CONCERNANT LES PLANTATIONS SUR L'ESPACE PUBLIC

Voir également dans le rapport de présentation les diagnostics, chapitre D : n Le contexfe whain ef paysage :
organisation ef fonctionnement du plafeau n.

Les plantafions sur I'espace public s'insérent dans le mailloge de la trame verte et parficipent a la
composition des espaces libres, 4 l'identite des différents ensembles urbains et 4 la sihouette de la
ville. Elles constituent &galement des points de repére et des mofifs paysagers assurant I'animation
des rues et leur identification.

Par aileurs, la végétation sur 'espace public permet d'atténuer les llots de chalsurs urbains en
abaissant la température des surfaces minérales ef I'air ambiant par les effets d’ ombrage et
d &vapotranspirafion. Ble permet 'absomption du dioxyde de carbone. o filtration de porticules
fines ef constitue des bictopes pour la fauvne.

La végétation. variés dans les essences. 52 décling sous différentes formes. Les différents milieux et
structures végétales rencontrés sur 'espoce public sont les suivants

. Les espoces verts et les parcs publics agrémentss de plantations aux strates variges,

. Les alignements d'arbres agrémentant les places et le tour des remparts.

. Les arbres isolés ponctuant |'espaces public.

. Les plantes gimpantes gui parent les clétures, les fonnellss, les pergolas et quelgues facadses.

. Les plantes rudérales qui croissent dans |25 parcis calcaires du socle de la ville ou les inferstices
présents le long des remparts et des murs de souténement peu enfretenus.

Dans la gesfion dv pafrimoine végétal, cerfaines pratiques fendent a nuire av développement des
espéces ou peuvent porter atteinte au paysage urbain. || 5" agit par exemple -

. De la taille identique des massifs arbustifs sur les talus du conirefort ou de la rotonde, qui ne prend
pas en compte les ramifications et la siihouette noturelle liEs @ chagque essence.

. Des tailles drastigues qui porfent atteinte a la sthoustte mais qussi 4 la durée de vie des arbres.

. Du manque de protection des arbres dans les zones de stationnement et lors des manifestations
festives.

. De I'emploi de matéraux coulés [béton, enrobé) autour des troncs d'arbre et du collet.
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OAP THEMATIGUES CONCERNANT LES ESPACE LIBRES
3. I'AMENAGEMENT DES ESFACES PUBLICS
. Du mangue d entretien des murs de forfification ou de souténement.

. Du choix des essences et des emplacernents gui parfois, sont en confradiction avec les infentions
paysageres souhaites (arbres persistants dans I'axe d'un point de vue par exemple).

Aujourd'hui, si les demandes d'espaces verts sont prégnantes, les plantations sur I'espace public
doivent s appuysr sur I'&volution urbaine et prendre en compte lidentité propre @ chague
espace. Ains, méme dans les espaces a caraciére minéral dominant, le vegétal peut, par touchss
trés discrétes et en pleine temre, trouver sa ploce.

3.2. PRECONISATIONS CONCERNANT L' AMENAGEMENT DES ESPACES PUBLICS

MOTA : Sont soumis 4 permis d'aménager :

Au fitre de rarlicle R421-20 du code de l'urbanisme : la créafion dun espace publics, les
affouilements et exhaussements du sol si hauteur ou profondeur supeneue a 2 meéires et superficie
supeneurs ou egaie a 100ms:

Au fitre de larficie R.421-21 : la creatfion dune vois ou les ravaux ayant pour effet de modifier les
caracténstigues d'une voie existante.

Sont soumis a déclarafion préalable :

Au fitre de larficle R421.24 : les modifications des voies ou espaces publics ef les plantations qui
sont effectuées sur ces voies ou espaces. d lexception des fravaux dentretfien ou de réparations
ordingirss et des fravaux imposss par les eglementafions applicables en matiére de securte.

3.2.1. PRECONISATIONS CONCERMANT LES ESPACE MINERALISES

GERER 'AMENAGEMENT DES ESPACES PUBLICS DANS UNE DEMARCHE GLOBALE

Lamenagemsnt d= lespoce public doif favormsser une vision globale d= lespace, =n
apprehendant le  temifoire sous ses mufiples aspects [socigux, techniques, gqudlitatifs ef
fonctionnsis). en évifant l=s approches parfisie: et dissociges (déplacement. stationnement,
maobiisr urbain, plaoce de farbre, poliique commerciaie, politique tourstique ..) qui aboufissent a
des prescriptions ef des proposifions fragmentaires dissociges d'un projet global.

Les travaux d'enfrefien courant sur 'espace public, non soumis o pemis d'amenager, doivent
pemetire une remise en stat et k2 cos échsant, 'amslioration du traifement des sols ef des
espaces verts. || 5’agit essentislemeant de fravaux concemant ia réfection des sols & lidentique =t
les travaux concemant les réseau

Dans I"'optique d affimer les caractenstiques idenfitaires du plateau ef de ses différents ensembles
urbainz, lfamenagement de l'espace public doit 5 appuyer sur les axes suivants.

METTRE EN VALEUR L'ENSEMBLE DES ESPACES PUBLICS
. En tenant compie de leur typologie, base d'une ecrfure archifeciurale specifigue.

. En révelant ef en mettant en valewr les espaces ef les edifices emblémafigques du cenfre
histonigue.

. En requaiifiant les espaces 2t les eléments qui nuisent 4 la bonne lecturs de la vile.

. En favorzant le maintien ef i développemant dz lo trame verte et de lo biodiversitg, en
continuité avec ies espacss (natursis ou bdtis) pénphengues.

Dans ce cadre, doivent Efre pris en compie :

. la sirafificaticn et Fhistoire de la ville,

. Les specificités du site classe du four des remparts, devant Sire considéré comme le fil
conductzur de 'amenagement d'une promenade urbaine

. la définition des ambiances en fonction du contexte wbain, de la sitvafion des Sdifices of des
glemeanfs paysagers pafimoniaux,

. la préssnce du vegstal et en particulier des continuifés exiztanfes,

. la nature des limites gui englobent l'espace fibre, les accés, les porosites,

. les matedaux, ie mobilier ef I'influsnce de la lumisrs,

. la topographie des leux ef les nivellemenis des sols.
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ASSURER UN MEILLEUR PARTAGE DE L'ESPACE, EN PRIVILEGIANT LE PIETON

. En higrarchisant les voies en fonction de leurs usaoges.

. En favorisant lo fluidite des deplacements, en particulier en privilégiant les modes de circulation
douce.

. En tenant compie des usages et des conirginfes qu'ils induisent [passage de fransports en
commun, manifestations festives...) fout en répondant aux attentes des habifants et des usagers.

. En gerant le stationnement agrnen dans le but en parficulier, de priviégier les deplacements
pigtons.

PROPOSER DES AMENAGEMENTS GUALTATIFS, S'INSCRIVANT DANS UNE REFLEXION GLOBALE DE PROJET

1. Traitement des voies

Les sok de I'espace public doivent &ire |2 plus homogéns possibie, adaptss a leur fvpologis ef a
leurs usages.

. Les voies du cenire historique a caractére medisval ont vocafion & &fre fraifSes sans froftoirs
avec un fil d'eau cenifral ou deux fils d"eau igteraux qui soulignent le fraceé des faogodes. Blles seront
préférantisliemant pavess dans le VislAngouigme.

De manigére genérale 'usage du calcaire ou dss chainstfes de paves biancs délimitant unes
chaussee fraifeée en paves granit doif servir de reference.

. Dians l= quartier de la Préfecture, la voie consfituée de trotfoirs paves en modules calcaire poses
45° de bordures calcaire, d= caniveauy consfifuss de quelques rangs de gros paves de calcaire
ou de granit et d'une chaussés en enrobe doit senvir de reférence.

Le fraitement des voies de I'espace de fransition et de jonction du cenire historique, esf en grands
parfie conditionné par les aménagements ligs agu BHME Dans un souci dhomogenegite
I'amenagement d= la place Bouillaud doit s"hamaonizer avec celul de la place de 'Htel-de-Vilis
{materaux, fonalite..). La place de New-York doif conserver un revétement de grave stabiize
calcaire.

. Dans le quartier Sainf-Marfial ef oux abords de I'espace Franguin, /= traitemesnt de la rus Hergs
{plateau traitée en dailes beton avec agregats fin ocre] peuf senvir de rSférence. Toutefois,
I'amenagement de ces espaces est egalement conditionne par ceux ligs au BHNE [place de
I'Eperon).

. Four les rampes ef les voies d'occés au plateauw, '2 profi avec chaussés et froftois en enrobs
avec marguags dss seuils par des tapis de paves calcairss poses a 45° des bordurss calcaire ou
béton doit constituer une référence.

. Pour |z four des remparts 'amenagement doit respectsr l2s principes suivanfs © chaussée en
enmobs, frottoir céte rempart constitué d'une bordure colcaire ef d'un revétement de grave
stabiise calcaire ; frottoir cdfé ville constifugé d'une bordure ef d'un pavage calcaire [pieme
naturalle au paveé ou evenfusliement piems reconstituse).

Sur cerfains troncons efroits. e troftoir pourma éfre rabaiszé au niveau de lg chaussee touf en
conservant les revétements deécrifs ci-dessus [bordurs caicaire noyse).

2. Mobilier et la signalisafion

Afin de bérer av maximum ["espace public tout en assurant ks foncfions porfees par l2 mobilisr et
Ia signaistique, les préconisations suivantes sont a respecter:

. Une ligne de mobiier ef de signaléfigue doit &tre definie pour 'ensemble du plafeau [modéles,
teinfes.. ). avec un souci de réduction d= la paleffe. de qualiftg, de faciité d'enfrefien =t de
remplacemeani.

. L'empiacement des igments de mobilier et de sighalgtiqus doif &fre etudie au cas par cas, de
facon @ ne pas occulter des vues et perspectives d'intérét [vers un Slément poncius! ou un
panorama par exempls).

. Le regroupement des élémenfs de mobilier ef d= signaigfique est préconise.

Four [ signalfisafion honzontale sur la chausseée, e marguage au sof sur les surfaces en emrobe est
admis dans la mesure ol i est limité au stict minimum nécessaire ef securifaire. Pour l2s espaces
paves le manguage sera réalise avec des clous ou des paves de feinte confrastss.
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3. Mise en lumiére

La mise en lumigre doif sinscrire dans un plan lumigére couvrant 'ensemble du PSMV ou des
quartiers homogénss. Eile doit en partficulier. pemmetine :

. La prise en compte des différentes echelles de perception (vision rapprochee, vue lointaines) st
Ia hiérarchization d'éléments pafimonioux. Du fait de la situation géographigue du plateau, les
vues sur la sihoustfe de g vile [mise en scéne des rempars et des grands Sdifices qui se
detachent gu-dessus du velum génsral de la ville) doivent Sire parficuliérement prisss en compite
dans la concepfion du plan lumigre.

. L'aspect fonctionne! en tenant compfe des usages des différents espaces [Sclairage a I'échelie
du pigton, de I'automaobiliste dans un miliew urbain dense, du velo..)

. U'occompagnement difinéraires de découvertes patimoniales [voiss d accés fraodifionnelies a
pariir des portes, espaces emblémafigues).

Dans ce cadre, doivent éfre pris en compie :
. La consommation. I"'enirefien ef le remplacemant des luminaires, dans une oplique durable.
. La dissimulation des éléments fechniques surl'espace public et ies facodess (cdbles et boifiers).
. La gestion de la poliution luminewss pour les iverains, ia faune ef la flore.
le confrile de ['eclaiage individusites [devanturss de magasing) afin d’'éviter unes

i CONCUmSnce § avec ke plan lumisre.

3.2.2. PRECOMISATIONS CONCERMANT LES FLANTATIONS SUR U'ESFACE FUBLIC

Les plantations doivent s'inscrire dans lfaménagement global de lespace public préconizé ci-
dessus. Eiles doivent favorizer lo mise en valewr des batiments et des espaces et doivent tenir
compte de I'identite des fisux. Dans ce cadre, i convient d'assurer la juste place du vegstal =t
d'adapter les essences ef lews modes de gestion en fonction du milieu. Les axes suivanis doivent
Efre poursuivis,

COMPOSER AVEC LES PLANTATIONS

Afin d’infégrer au misux les planfafions dans I'sspace publics. il est necessaire ©

. De choisir la localisafion et le fype de plantation e plus en amont possible, lors de ko conception
des amenagements wbains, dans un souci de compaosition ef d'échelle  mafurits.

. De favoriser une mise en valeur gualitative de I'espace, dans ls cheix de g localisation : cadrage
d'une perpective. ouv d'une cuverture majeure =ur e grand femfoire, point de focalisation,
i eveénement » dans les espaces denssment bdtis. ..

. De prendre en compite les vues sur les edifices majeurs, I3 sequences urbaines ef paysagénes.

. IVinscrire les pldantafions dans M'espace public sans porfer afteinfe au fonclfionnement urbain
{deplacement du piston, vois d'accés sécurtaire. ).

. De compigter ou restituer des composifions ayant éig dégradees : place de New-York, place du
FPetif Beaulieu, certaines sections de la promenade des remparis...

. De favorser des méthodss douces pour I'élagage ef Ia faille ef adaptés: & chague espéce.

CHOISIR LES PLANTATIONS

Clutre I'integration dans le sife [voir ci-dessus), dans le choix des planfations : on doit fenir compte :
. Du développement du sujst a I'dge adulfe [hautsur, 'envergure), essenfisl pour les plantations
proches des fagades.

. Du carmactére persisfant ou non, des perodss de floraison, des teintes et de la densite du feuiiage.
. De I'odapfation des essences 4 leur fufur environnement [exposition au vent ef au solel,
tempenafure, sol ef subsirat en place, hydrometne].

(GERER ET ENTRETEMIR LES PLANTATHONS

Afin d’assurer g longsvite des planfafions exstantes, lors de=s amenagements et des travaux sur
I'espace public, les précautions suivantes doivent Etre prises :

. Ne pas modifier le relief du sal fremblai ou deblai) et ne pas impermeéabiliser les sols dans la zone
situee sous lg couronne.

ANGOULBEWE - PLAN DE SAUNVEGARDE ET DE MISE EM VALELR - CRIBNTATIONS D AMENAGEMEBNT - HOVEMBRE 2017 52

45



OAP THEMATIQUES CONCERNANT LES ESPACE LIBRES
3. 'AMENAGEMENT DES ESPACES PUBLICS

. Loms de= fravaux ou d'événements festifs. assurer une wprotection rapprochse n du fronc des
arbres par l'instalation d'un corset de planche par exempls.

. Interdire Ie dépdt de matsriaux ou produits nocifs & proximité des troncs.
Pour l=s plantations nouvelles d arbres, les préconisations suivantes sonf a respecter :

. Réaliser des fosses de planfations avec un volume suffisant (= 6 m3). La strucfure physique des sols
daoit &ire equilibree ot adaptse aux essences [sx 1 mise en place d'un melange teme pisme avec
des proportions en sable =80%, en limon =75% =t en argile <30%.). Les sols doivent Efre riches en
matigre organique. doivenf compaorfer une asrafion et éfre pemeable en suface afin de favoriser
la circulation de "'air ef de "'eau. Un drain d'imigation peuf étre recommands.

. Frévoir une protection autour des froncs et du collet [canisse de roseau, nafte de bambou, foiie
de jufe) afin de les protéger confre les chocs [tondesusss et de rofo fil). mais Sgalement de
permetire leur acclimatation avec I'environnement [position de I'ensolelliemant sur les froncs et
taux de luminosite sowvent différents de ceux présents en pepinieres).

. Assurer la stabiiteé des arbres jusqu’au developpement racingire et eviter un pliage eventuel
(pose de futeurs recommanadss).

. Assurer Un suivi renforce des jeunses arbres pendant 3 ans (amosage, suivi des tuteurs afin que les
lizns d’attache n’entrainent pas de blessures surles froncs, désherbage manusl ef si nécessaire des
taiiles de formation).
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6.4 Annexe n°4 : Réglementation partie PLU/

r

‘

Figure : Carte réglement graphique - Source : PLUi

Legende : e Linéaire commercial « ouvert » ol le changement de

destination des commerces et locaux ou s’effectue une

Orientation d’aménagement et de programmation
thématique « Commerces et centralités »

[:] Limite de zonage PLUi

> OAP Thématique “Commerce et centralité” :

L'objectif de 'OAP est de rapprocher le commerce de I'habitat et de limiter les flux de véhicules
particuliers et de promouvoir un développement minimisant la consommation fonciéere.

Pour le centre-ville d’Angouléme, I'objectif est de ;

o Conforter les fonctions commerciales non alimentaires et alimentaires en évitant la duplication
d’offre avec les poles de périphérie.

¢ Conforter les fonctions de proximité dans une mixité commerce/services.

o Définir un périmétre de centralité.

Source : OAP Commerce P04.
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A LES OBJECTIFS POUR L'ORGANISATION DU COMMERCE

La présente orientation d'aménagement et de programmation dédiée aux commerces est
congue pour cultiver sept objectifs stratégiques :

Revitaliser & densifier les centres-bourgs pour proposer un commerce de
proximité attractif. |l s’agit de fixer une ambition forte, d'orienter le développement
du commerce de proximité vers les centralités qu'elles soient rurales (centres-bourgs)
ou urbaines (poles de quartier).

Renforcer [I'attractivité du centre-ville d’Angouléme avec une ambition forte
d'affirmer un positionnement commercial majeur pour le cceur d'agglomération autour
de leviers qualitatifs (la singularité), et en anticipant I'apparition d'espaces de mutation.
Privilégier un développement par densification pour prévenir le risque de friches
qui met au centre de la réflexion I'économie de foncier et la volonté de construire le
commerce en capitalisant sur les possibilités de densification des zones existantes.
Rechercher une cohérence des implantations commerciales avec I'armature
urbaine du territoire avec la volonté d'organiser clairement les rapports centralités /
périphérie et en évitant les implantations de commerce pensées dans une seule
logique de captation des flux routiers. Il s’agira d'eviter les implantations hars des
espaces dediés aux commerces en particulier sur les zones d’'activités economiques.
Ameéliorer le confort des espaces commerciaux et la mixité de fonction par une
montee en qualité des espaces commerciaux sur le plan urbain (cheminements,
enchantement._ ) et sur le volet services. |l est souligné que le confort passe aussi par
une stratégie de proposer aux habitants des mixités de fonction commerces/loisirs en
périphérie et commerces/services en centralité.

Faire évoluer l'offre en fixant comme élément d’appréciation la recherche de
diversité et non la croissance quantitative des surfaces afin de promouvoir un
développement oriente vers la différenciation qui permette d'élargir le rayonnement de
l'agglomération.

Source : OAP Thématique - Commerce. P02

> Pas d'OAP Sectorielle.
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6.5 Annexe n°5 ; Comptage STGA nombre dutilisateurs journaliers - Mars 2021 (23 jours scolaire)

Nombre de Opération Etiguettes de colonnes | ~

+00 |il01 +02 +03 +04 =05 w06 =07 =08 +09 =10 =11 =12 =13 =14 w15 w16 =17 =18 =19 w20 =21 +22 +23 Total général

Etiquettes de lignes -7
Franquin 18701 2

3 6 9 1 130 2718 1604 847 707 847 1201 1113 972 1091 1832 1865 1107 289 62 14 3 4 16427
Franquin 18702 6 3 6 274 3891 2241 1271 1109 1067 1653 1592 1438 1736 2756 2911 1671 307 126 8 7 24073
Total général 2 9 6 3 9 7 404 6609 3845 2118 1816 1914 2854 2705 2410 2827 4588 4776 2778 596 188 22 3 1l 40500
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6.6 Annexe n°6 traversees piétonnes :

Trois situations de passages (les plus fréquentes) ont été repérées dans la figure ci-dessous.

A noter que toutes les traversées ne sont pas régulées ; manque de signalisation et de marquage au
sol.

La distance de passage est de 12 métres.

S. 01 S. 02 S. 03

Situations traversées piétonnes - Source : GAMA

Situation 01 : « piéton visible » :

Bien que visible pour les conducteurs, le piéton traverse dangereusement sur I'ensemble de la
chaussée : manque de marquage indiquant la priorité.

Situation 02 : « groupes de piétons traversent en diagonale » :

La traversée en diagonale est une pratique courante par les usagers du transport en commun de la
station Franquin, le manque de repére permettant le passage induit a des traversées pas perpendiculaire
a la chaussée.

Situation 03 : « piéton cachée au moment de traverser » :

La personne traverse masquée par le bus, la zone n'est pas dégagée et engendre un fort risque
d’accident d{i au manque de visibilité.
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Traversées giratoires Eperon et Franquin :

Les passages piétons sont respectés par les passants et les automobilistes ;

Pas de risque relevé de traversées piétonnes.

Les passages piétons ne sont pas adaptés au PMR (manque de rampe de franchissement de trottoir)

Traversées piétonnes Franquin- Source : GAMA

Traversées piétonnes place Pérot -éperon - Source : GAMA
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6.7 Annexe n°7 : Projet daménagement — Jan.2017

SOLUTION 1 : Création d’un escalier et d'un belvédére en modifiant la structure du
parking.

> @ (@) o
T ‘- u f o
== bl (5 | [
m , i
= _
Sorfle service
..... — = parking
. . . 2405 T
o
H
- o > ) ) I.IE
Bélon déssctive mo Arbres el Plantstions prejetées — W Limite dlntecventicn H Ly
Revétement plerre naturel > Acobs dverabs 8 (Y
Fmeviealuts ;nc-ym- i o P

Plan projet solution 1

Coupe projet solution 1 52




Elévation projet solution 1

-
1
i

7
i
ol

Image d'insertion projet solution 1.
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ére sans modifier la structure du

Création de deux escaliers et d'un belvéd

SOLUTION 2
parking

-

parking

P18

12,24
.
.
" Limite dintervention

Accts dverahs

>

ODO ::;; el Plartstions prejetées

Béton désactvé
Revatement plerre naturel
Zone végitalsée

——

Plan projet solution 2
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.IMPACT TRAVAUX SUR LE PARKING

SOLUTION 1

Un seul escalier avec modification

structure parking

Perte d’exploitation de 17 places
de stationnement le temps du
chantier entre 3 et 5 mois.

Meodification du réseau de

SOLUTION 2

Deux escaliers sans modification

structure parking

» Modification gaine de ventilation

avec un risque de neutralisation
partielle du parking et/ou des
sujétions d'interventions (travaux

protection incendie (sprinkler) de nuit...)

pouvant nécessiter des
autorisations administratives
dont les délais sont
incompressibles.

Modification gaine de ventilation
avec un risque de neutralisation
partielle du parking et/ou des
sujetions d’interventions (travaux
de nuit...)

.

GOV p— |

6.9 Annexe n® 8 : fonctionnement des Ronds-Points ‘Franquin et

Eperon”

Les deux ronds-points présentent aujourd’hui d'énormes avantages en termes de fluidité de la
circulation, ils imposent une réduction de la vitesse automobile. Cependant, la circulation automobile au
sein des ronds-points n'est pas trés régulée ce qui engendre ; des perturbations des horaires des lignes

de bus

L'étude du fonctionnement des deux mini-giratoires a pour but de faire ressortir les caractéristiques de
la circulation ; sécurité, lisibilité, contraintes... Ainsi que les enjeux permettant leurs améliorations.
6.9.1 Giratoire de I’Eperon - Place Pérot :

Le rond-point de I"éperon est un point de rencontre de plusieurs axes importants de la ville ; entrée et

sortie de ville par les rues : Montmoreau, la rampe d’Aguesseau, la rue Saint-Roch Ainsi que I'axe de
liaison avec le secteur de la gare depuis I'avenue Gambetta.
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Aménagement :

Carte dimensionnement Giratoire Eperon. Source : GAMA

Caractéristiques de 'aménagement ;

Le giratoire de I'Eperon dispose de cing branchements, les branches sont dotées d’une seule
voie par sens, d'une largeur moyenne d’entrée et de sortie de 03 métres séparés par des ilots

séparateurs.

Le giratoire est compact (Rayon de 10 métres)
Aucune piste cyclable

Etroitesse des espaces piétons aux alentours,

Présence d'arrét de bus en limite du giratoire, manque de visibilité di aux différents dénivelés

des branchements.
Manque de signalétique et de marquage au sol.
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Présence Ilot central Difficulté d’acces
d’abribus franchissable au branchement

Trottoir étroit

Giratoire Eperon. Source : GAMA
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Circulation automobile :

«o Saint-Roch

=iiGs

Illustration circulation automobile - Eperon-
Source : GAMA

La circulation automobile au sein du
giratoire est saturée en heure de pointe.
Le rond-point ne permet pas une
circulation sur deux voies. (Voir figure ci-
contre)

Trafic automobile non maitrisé

Arrét Eperon Gambetta Arrét Eperon Saint-Roch

Circulation éperon- Source : GAMA

Situé sur un nceud stratégique, le giratoire de I'Eperon permet une fluidité de circulation importante

dans les différentes branches. Le trafic est plus important entre la gare et la rampe d’Aguesseau.
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Le transport en commun :

Illustration circulation TC Eperon- Source : GAMA

Bus traversant Pl Pérot - Source : GAMA

La Proximité des points d'arréts de
bus St-Roch et Gambetta impose un
temps d’attente aux automobilistes,
ce qui perturbe la fluidité du trafic
routier.

Les transports en commun se voient
parfois bloqués par le nombre
important de voiture empruntant le
giratoire perturbant ainsi la régularité
des horaires de bus.

Les deux arréts -Saint-Roch et éperon
Gambetta- seront supprimés
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6.9.2 Giratoire de Franquin :

Le giratoire de Franquin permet aux usagers d’accéder au centre-ville par les rues ; rue d’Aguesseau et
le Boulevard Pasteur. Le secteur Franquin est la porte d’entrée du centre-ville, il est en lien direct avec

la rue piétonne depuis la rue jean Jaures.

Aménagement :

Carte dimensionnement Giratoire Franqu

Caractéristiques de I'aménagement ;

in. Source : GAMA

- Le giratoire de Franqguin dispose de cinqg branchements ; quatre branches dotées d'une seule
voie par sens, d'une largeur moyenne d’entrée et de sortie de 03 métres séparés par des ilots
séparateurs, la cinquiéme branche est une voie a sens unique, elle permet uniquement l'accés

au parking Saint-Martial.
- Le giratoire est compact (Rayon de 10 métres)
- Aucune piste cyclable
- Manque de signalétique et de marquage au sol
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Ilot central
Franchissable

Trottoir étroit

Giratoire Franquin. Source : GAMA

Circulation automobile :

Illustration circulation automobile — Franquin.

Source : GAMA

La circulation automobile au sein du giratoire
est régulée.

Le rond-point ne permet pas une circulation
sur deux voies, néanmoins sur le coté rue
d’Aguesseau le rayon est légerement plus
grand et permettant le passage de deux
voitures présentant ainsi des situations
conflictuelles (voir figure ci-dessous)
Giratoire situé en dénivelé.

L'acces vers la rue d’Aguesseau est utilisé
uniquement par les riverains et les
commercants car méne vers une impasse
(voir figure impasse rue d'Aguesseau ci-
dessous)
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Circulation Franquin - Source : GAMA

Impasse rue d’Aguesseau - Source : GAMA
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Le transport en commun :

Pas de conflit entre TC et véhicule
individuel.

Bonne lisibilité

Vitesse réduite.

Autobus articulé traversant le rond-point Franquin - Source : GAMA
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Enjeux :

- Revoir le traitement de I'aménagement afin de favoriser une bonne lisibilité.

- Assurer plus de sécurité aux piétons

- Maitriser le flux automobile.

- Prendre en compte les deux-roues motorisées dans I'aménagement.

- Inciter les automobilistes a adopter une vitesse d'approche compatible avec 'aménagement.

- Avoir une pré-signalisation visible et lisible (simple, cohérente et placée de fagon bien pergue)
- Assurer une bonne perception a I'approche du giratoire.

- Favoriser une simplicité dans I'aménagement.

- Avoir une réflexion globale portant également sur 'aménagement prévu de réseau cyclable.

- Améliorer I'éclairage, le travail sur un projet d'éclairage permettant de rendre le piéton plus visible.
- Améliorer les zones sensibles : zone de traversée sans visibilité, trottoirs étroits ...

Sortie parking Hotel Mercure - Source: GAMA
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Grand

Angouléme

GV

Grand Angouléme - Mobilité « Aménagement

FICHE FINANCIERE OPERATION

Station Franquin, Rampe d'Aguesseau, Angouléme

Maitre d'ouvrage

Localisation

Périmetre de |'operation

GrandAngouléme

Angouléme

|Coﬁt de I'operation - Montants HT GrandAngouléme Ville d'Angouléme Bilan
Travaux d'infrastructure/Equipements 1123 000,00 377 000,00 1500 000
travaux superstructure Parking Franquin 385 000,00 385 000
Taux de tolerance, aleas et etudes de sols 240 000,00 60 000,00 300 000
Etudes de maitrise d'ceuvre (12%) 212 480,00 53 120,00 265 600
Contréleur Technique/SPS 16 000,00 4 000,00 20000
Etudes diverses complémentaires 40 000,00 10 000,00 50 000
Remuneration jury 4 000,00 1 000,00 5000
Remunération candidats /concours 30 000,00 7 500,00 37 500
Frais de publicite/ de communication 4 000,00 1 000,00 5000
Total HT 2 054 480,00 513 620,00 2 568 100,00
Revision de prix (previsions) 168 000,00 42 000,00 210000
Frais propres MOA (taxes/ aleas modification
programme 1 % des travaux 22 k€ /refere preventif 80 000,00 20 000,00 100 000
40 k€...)
Sous Total hors MOAD 2 302 480,00 575 620,00 2 878 100,00
Remuneration MOAD 100 000,00 25 000,00 125 000
Total avec MOAD 2 402 480,00 600 620,00 3003 100,00




