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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
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LE QUINZE SEPTEMBRE DEUX MILLE SEIZE a 17h30, les membres du
conseil communautaire se sont réunis au siege de la communauté
d'agglomération du Grand Angouléme - 25 boulevard Besson Bey a
ANGOULEME suivant la convocation qui leur a été adressée par Monsieur le
Président.

Date d’envoi de la convocation : 09 septembre 2016
Secrétaire de séance : Véronique DE MAILLARD

Membres présents :

Jean-Francois DAURE, Marie-Héléne PIERRE, Denis DOLIMONT, Fabienne
GODICHAUD, Michel GERMANEAU, Jacky BOUCHAUD, Gérard DEZIER,
Yannick PERONNET, Bernard CONTAMINE, Anne-Marie BERNAZEAU, Guy
ETIENNE, Vincent YOU, Francois NEBOUT, André BONICHON, Gérard
BRUNETEAU, Francis LAURENT, Véronique ARLOT, Danielle BERNARD,
Xavier BONNEFONT, Jacky BONNET, Patrick BOURGOIN, Mireille BROSSIER,
Sylvie CARRERA, Danielle CHAUVET, Francoise COUTANT, Véronique DE
MAILLARD, Armand DEVANNEAUX, Bernard DEVAUTOUR, Jacques
DUBREUIL, Francois ELIE, Annette FEUILLADE-MASSON, Jean-Jacques
FOURNIE, Maud FOURRIER, Nicole GUENOLE, Joél GUITTON, Isabelle
LAGRANGE, André LANDREAU, Elisabethn LASBUGUES, Bertrand
MAGNANON, Annie MARAIS, Annie MARC, Catherine MAZEAU, Daniele
MERIGLIER, Marie-Claude MONTEIL, Catherine PEREZ, Jean-Philippe
POUSSET, Zahra SEMANE, Jean-Luc VALANTIN, Anne-Laure WILLAUMEZ-
GUILLEMETEAU

Ont donné pouvoir :

Stéphane CHAPEAU a Fabienne GODICHAUD, Catherine DEBOEVERE a
André LANDREAU, Bernadette FAVE a Patrick BOURGOIN, Martine
FRANCOIS-ROUGIER a Véronique DE MAILLARD, Nicole GUIRADO a Annette
FEUILLADE-MASSON, Philippe LAVAUD a Catherine PEREZ, Bernard
RIVALLEAU & Jacky BOUCHAUD, Philippe VERGNAUD a Anne-Laure
WILLAUMEZ-GUILLEMETEAU

Excusé(s) :

Isabelle FOSTAN, Samuel CAZENAVE, Karen DUBOIS, Olivier RIVIERE

Absent(s) :

Stéphane CHAPEAU, Catherine DEBOEVERE, Bernadette FAVE, Martine
FRANCOIS-ROUGIER, Nicole GUIRADO, Philippe LAVAUD, Bernard
RIVALLEAU, Philippe VERGNAUD



Communauté d’Agglomération du Grand Angouléme

DELIBERATION

CONSEIL COMMUNAUTAIRE DU 15 SEPTEMBRE 2016 N° 2016.09.236

AMENAGEMENT DURABLE DU TERRITOIRE /

POLITIQUES DE MOBILITE Rapporteur : Monsieur GERMANEAU

BHNS : VALIDATION DU BILAN DE LA CONCERTATION PREAL ABLE L103-2 DU CODE
DE L'URBANISME

Dans le cadre des dispositions des articles L.103-2, L.103-3 et R.103-1 du code de
l'urbanisme et L.122-1 du code de I'environnement, le projet de bus a haut niveau de service
(BHNS) de GrandAngouléme a été soumis a la concertation préalable selon les modalités
fixées par le maitre d’ouvrage.

La phase de concertation vise a informer la population sur un projet, favoriser I'expression
des habitants, des associations et autres personnes concernées, qu'il s'agisse de détecter les
enjeux, de suggérer des orientations, de formuler des avis sur des dispositions envisagées, ou
encore d'enrichir le futur projet de transport par le recueil d'avis et d'observations.

Le programme définitif du projet de BHNS de GrandAngouléme a été adopté par
délibération n°145 du conseil communautaire du 12 mai 2016.

Par délibération n°150 du conseil communautaire du 12 mai 2016, les modalités de
concertation ont été approuvées.

Sur la base du programme voté en conseil communautaire, une période de concertation
du public a ensuite été organisée. Elle s’est déroulée du 18 mai au 20 juin 2016.

Durant cette période de concertation réglementaire :

» Des réunions publiques se sont tenues :
0 Le 1° juin 2016 a I'espace Soélys, a Soyaux
0 Le 7juin 2016, a I'Espace Franquin, & Angouléme

* Un site internet dédié a I'opération BHNS contenant un formulaire de contact a été mis
en ligne le 18 mai 2016 — www.bhns-grandangouleme.fr.

» Des expositions, des dossiers de concertation ainsi que des registres ont été mis en
libre-service du public dans chaque mairie de I'agglomération ainsi que dans les locaux
de GrandAngouléme.

* Une plaquette de présentation du projet dans I'Actu de mai 2016 (magazine de
'agglomeération), accompagnée d’une lettre T & disposition du public pour adresser avis
ou commentaire.

L'ensemble des avis et questions du public, les observations laissées dans les registres
ainsi que les commentaires enregistrés durant la phase de concertation et les réponses
apportées par le maitre d’ouvrage sont partie intégrante du « bilan de concertation L103-2 du
code de l'urbanisme » annexé a la présente délibération. Ce bilan montre de fagcon générale
I'accueil favorable du public et encourage GrandAngouléme a poursuivre le projet.

Considérant la délibération n°145 du 12 mai 2016 relative a I'adoption du programme
définitif du projet de BHNS en vue des études d’avant-projet ;




Communauté d’Agglomération du Grand Angouléme
Considérant la délibération n°150 du 12 mai 2016 relative a I'adoption des modalités de
concertation L 103-2 ;

Considérant la délibération n°170 du 25 juin 2015 relative a I'adaptation du programme de
BHNS en vue des études d’avant-projet ;

Vu l'article L103-2 et suivants du code de l'urbanisme et l'article L122-1 du code de
I'environnement,

Vu l'avis favorable de la réunion de toutes les commissions du 8 septembre 2016 ;

Je vous propose :

D’APPROUVER le bilan de la concertation préalable et ses annexes, relative a la création
d’'un Bus a Haut Niveau de service sur le territoire de I'agglomération de GrandAngouléme.

D'’AUTORISER Monsieur le Président ou son représentant a annexer la présente
délibération et le bilan de la concertation au dossier d’enquéte publique.

DE TRANSMETTRE la présente délibération et le bilan de la concertation & 'ensemble
des communes de GrandAngouléme.

APRES EN AVOIR DELIBERE,
LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE,
A L'UNANIMITE DES SUFFRAGES EXPRIMES,
ADOPTE LA DELIBERATION PROPOSEE.

Certifié exécutoire :

Recu a la Préfecture de la Charente le : Affiche le :

20 septembre 2016 20 septembre 2016
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1. PREAMBULE

La phase de concertation vise a informer la population sur un projet, favoriser
I'expression des habitants, des associations et autres personnes concernées, qu'il s'agisse
de détecter les enjeux, de suggérer des orientations, de formuler des avis sur des
dispositions envisagées, ou encore d'enrichir le futur projet de transport par le recueil d'avis
et d'observations.

Par délibération 2016.05.145 du 12 mai 2016, la Communauté d’Agglomération du Grand
Angouléme a approuvé l'adaptation du programme du Bus a Haut Niveau de Service
(BHNS) en vue de la réalisation du dossier d’Avant-Projet (AVP). (Annexe 1)

Par délibération n°2016.05.150 en date du 12 mai 2016, la Communauté d’Agglomération du
Grand Angouléme a approuvé les modalités de concertation préalable du projet de BHNS.
(Annexe 2)

Le projet de BHNS est donc soumis a un temps de concertation associant les habitants, les
associations locales et les autres personnes avec pour objectif de présenter et soumettre
aux avis et suggestions :

e Les caractéristiques du tracé des deux lignes de BHNS ;
e Le détail des aménagements par secteur et par ligne.

Pour cela, GrandAngouléme propose plusieurs outils d’information et d’expression.
GrandAngouléme organise également des temps d’échanges selon les modalités suivantes :

¢ Pour s’informer sur le projet et les modalités de concertation :

o Le site internet du projet : www.bhns-grandangouleme.fr ;

o Un dossier de concertation disponible en téléchargement sur le site internet, sur
les lieux d’exposition et lors des réunions publiques (cf. figure 1) ;

o Un document d’information distribué au coeur du magazine du Grand Angouléme
du mois de mai 2016, disponible en téléchargement sur le site internet et mis a
disposition sur les lieux d’exposition et lors des réunions publiques ;

o Une exposition dans les locaux du Grand Angouléme ainsi que dans les
communes de I'agglomération.

e Pour s’exprimer :

o Le formulaire du site internet ;

o Le coupon lettre T présent dans le document d’information et diffusé dans
« 'Actu », le mensuel du Grand Angouléme (cf. figure 2) ;

o L’adresse postale du Grand Angouléme ;

o Les registres d’expression destinés a recueillir les observations et remarques du
public pendant toute la durée de la phase de concertation. Le public pourra ainsi
consigner ses observations et ses remarques dans ces registres mis a disposition
a cet effet. Ces registres sont présents au siege du Grand Angouléme, dans les 16
communes de I'agglomération ainsi que lors des réunions publiques.

o Pour échanger avec le maitre d’ouvrage et ses équipes techniques :
o Trois réunions publiques (deux a Angouléme et une a Soyaux).
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Figure 1 : Page de garde du dossier de concertation du projet de BHNS du Grand Angouléme
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5
Projet de BHNS du Grand Angouléme | Bilan de la Concertation L 103-2



—

Angouléme

Grand Angouléme « Mobilite

Dans les faits :

o Les dates de la concertation préalable sur le projet de BHNS ont été fixées a compter
du 18 mai 2016 jusqu’au 20 juin 2016 ;

e Une exposition de trois panneaux de présentation du projet a été installée dans le hall
d’accueil du Grand Angouléme (cf. figure 3), des mairies d’Angouléme et de Nersac
et lors des réunions publiques ;

e Une exposition présentant le projet de BHNS sur un panneau a été installée dans le
hall d’accueil des mairies de La Couronne, Gond-Pontouvre, Puymoyen, Soyaux,
Linars, Fléac, Saint-Yirieix sur Charente, Ruelle-sur-Touvre, Saint-Saturnin, Saint-
Michel, L’Isle d’Espagnac et Magnac-sur-Touvre ;

e Deux réunions publiques se sont tenues le 1° juin 2016 a 18h30 a Soyaux (Pdle
Soélys) et le 7 juin 2016 a 18h30 a Angouléme (Espace Franquin), la 3°™® réunion
publique initialement prévue a I'Ecole d’Art & Angouléme n’a pu étre réalisée faute de
participants ;

o Des registres ont été mise a la disposition du public au siege du Grand Angouléme,
dans les 16 communes de l'agglomération ainsi que lors des deux réunions
publiques ;

e Les avis de concertation ont été publiés :

o Sur le site internet du Grand Angouléme (www.grandangouleme.fr) ;

o Au sein du magazine « I'’Actu » du Grand Angouléme (n°47) diffusé dans toutes
les boites aux lettres de I'agglomération du Grand Angouléme, 60 000 tirages (cf.
figure 6).
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Figure 4 : Réunion publique du 7 juin 2016 a I'espace Franquin d’Angouléme

Figure 5 : Registre de concertation et documents d’informations sur le projet de BHNS lors de la réunion publique
du 1erjuin 2016 au pble Soélys a Soyaux
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Figure 6 : Page de garde du n°47 du magazine « I’Actu » du Grand Angouléme

8
Projet de BHNS du Grand Angouléme | Bilan de la Concertation L 103-2



™ -

VYo

Grand Angouléme - Mobilite « Amenagement

Angoulemne

2. LE BILAN DE LA CONCERTATION PREALABLE

2.1. Les modalités de réalisation du bilan

Au terme de la concertation préalable qui s’est déroulée du 18 mai au 20 juin 2016,
GrandAngouléme a rassemblé 'ensemble des avis exprimés (remarques et questions) qu’ils
aient été émis lors des réunions publiques, ou inscrits sur les coupons réponses T, ou
inscrits sur le registre en ligne accessible depuis le site du projet (www.bhns-
grandangouleme.fr) ou dans les registres de la concertation.

A cette approche quantitative s’associe une approche plus qualitative issue des différents
outils d’échanges proposés au public et lors des réunions publiques. Qu’elles aient été
orales ou écrites, les prises de position des différents acteurs portaient sur de nombreux
thémes parmi lesquels : le tracé des deux lignes de BHNS, les amplitudes horaires de
fonctionnement des lignes BHNS, les aspects économiques (colt du projet, financement),
les aspects techniques liés aux types de matériel roulant, la réorganisation du réseau de
transport en commun, etc.

Ce bilan de concertation a non seulement vocation a établir I'état des lieux des différents

avis, propositions, ou interrogations des citoyens, mais aussi a devenir un outil d’aide a la
décision pour GrandAngouléme qui ne pourra que s’enrichir des échanges ayant eu lieu.

2.2. Le bilan quantitatif

La concertation préalable a mobilisé un nombre réduit de personnes lors des deux réunions
publiques organisées a Soyaux et Angouléme. 40 personnes ont assisté aux réunions
publiques (cf. figure 7).

Lieu de réunion Nombre de personnes présentes
Soyaux - Pble Soélys 17
Angouléme - Espace Franquin 26

Figure 7 : Nombre de participants aux réunions publiques
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Le site internet entierement dédié au projet de BHNS (www.bhns-grandangouleme.fr) a
quant a lui mobilisé et a enregistré 797 connexions sur la période de la concertation
préalable comprise entre le 18 mai et le 20 juin 2016.

Nombre de connexions sur le site

B Connexion nouvelle et
unique (658 pers.)

B Connexion multiple, deux fois
et plus (139 pers.)

Les habitants ont par ailleurs utilisé les différents moyens d’expression mis a leur disposition.

Au total, 65 expressions diverses ont pu étre recueillies, ci-dessous la répartition des
expressions par type de canal d’émission.

Outils d’échanges Nombre d’avis ou questions Part en %
Registre papier 7 11%
Registre en ligne 8 12%
Coupon réponse T 24 37%
Réunion publique 26 40%
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2.3. La synthese des expressions du public
2.3.1. Les réunions publiques
Le choix des lieux des réunions publiques

Deux réunions publiques se sont tenues durant la phase de concertation :

e Le 1°juin 2016 a 18n30 a Soyaux (Pble Soélys) ;
e Le 7juin 2016 a 18h30 a Angouléme (Espace Franquin).

Le choix d’organiser une réunion publique a Soyaux se justifie par le fait que la commune se
situe au terminus de la ligne B du BHNS. En outre, ce terminus se place dans le quartier du
« Champ de Manceuvre ». Ce quartier a des caractéristiques socio-économiques
speécifiques, essentiellement composé par de I'habitat collectif. Il rassemble prés de 50% de
la population de la commune et concentre une part importante d’'une population jeune et non
motorisé. De plus, le quartier a fait 'objet d’'une opération de renouvellement urbain. L’un des
buts du projet de BHNS est de participer a I'ouverture de ce quartier sur le reste de la ville et
de I'agglomération. L'organisation de cette réunion au Péle Soélys, au cceur du quartier du
Champ de Manceuvre se justifie donc pleinement.

La seconde réunion publique a été organisée a Angouléme, a I'espace Franquin. Angouléme
constitue la ville centre de I'agglomération du Grand Angouléme représentant plus de 40%
de la population. L’espace Franquin se place symboliquement au croisement des deux lignes
de BHNS. En outre, I'espace Franquin est situé a proximité immédiate de I'arrét central du
réseau actuel de transport en commun, c’est le nceud d’échange principal du réseau avec le
croisement des lignes urbaines et de I'offre en transport interurbaine.

Le déroulement des réunions publiques :

Ces réunions se sont déroulées comme suit :

1. Présentation des éléments relatifs a la création du Bus a Haut Niveau de Service
du Grand Angouléme :
o Principes et modalités de la concertation autour du projet de BHNS ;
o La définition et les atouts d’'un BHNS ;
o La place structurante du projet de BNHS dans le cadre du futur réseau de
transport en commun du Grand Angouléme ;
o La présentation détaillée des deux lignes de BHNS ainsi que des différents
niveaux d’aménagement ;
o Le calendrier du projet de BHNS ;
o Le codt et le financement du projet de BHNS ;
Cf. Annexe 7 : Support de présentation des réunions publiques

2. Echange avec les participants présents dans la salle.
o Questions / Réponses ;
o Remarques et précisions

3. Synthése des échanges et remerciements

Cf. Annexe 9 : Compte-rendu des réunions publiques

11
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2.3.2. Les autres moyens d’expression

En dehors des réunions publiques organisées durant la période de concertation préalable,
les autres moyens d’expression étaient les suivants :

- Les registres de concertation papiers disponibles a I'accueil des 16 mairies membres
de l'agglomération, a l'accueil du siége du Grand Angouléme ainsi qu’a I'entrée des
salles accueillant les réunions publiques ;

- Les coupons réponses lettre T disponibles a I'accueil des 16 mairies membres de
I'agglomération, a I'accueil du siege du Grand Angouléme et a proximité des registres
de concertation papiers disposés lors des réunions publiques ;

- Le registre en ligne sur le site internet du projet : www.bhns-grandangouleme.fr.

2.3.3 Les principales thématiques abordées et les éléments de réponse associés

Thémes Registre papier [Registre en ligne | Courrier libre | Coupon T| Total avis |% avis questions
Budget du projet 1 1 1 3 8%
Tracé des lignes 3 2 3 8 21%
Variantes privilégiées 0 0%
Niveaux d'aménagement 2 1 3 8%
Travaux 0 0%
Performance BHNS 1 1 2 5%
Cadre de vie 0 0%
Réorganisation de réseau 1 13 14 36%
Autres 3 1 5 9 23%
Total 4 8 0 24 39 100%
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Quel avenir pour la ligne 6 actuelle ? Que va devenir le reste du réseau de transport en
commun ? La desserte de nouvelles zones du territoire est-elle envisagée dans le cadre des
projets, par exemple rejoindre la Zone des Montagnes a Champniers ? Fréquence de
passage des nouvelles lignes du réseau « classique » ?

De nombreuses interrogations portent sur le projet de réorganisation du réseau de
transport en commun du Grand Angouléme. Ce projet est réalisé en paralléle du projet de
BHNS mais pour autant ces deux projets sont intimement liés entre eux.

Le projet de BHNS est un des éléments constitutifs du futur réseau de transport en
commun. En effet, dans le cadre de la réorganisation du réseau le principe de
hiérarchisation du réseau a été voté par les élus communautaires. Ce principe permet au
vu des besoins en mobilité et des comportements associés de définir des axes de
transport plus ou moins important et d’y associer une offre de transport répondant de la
facon la plus adéquate.

Les deux lignes BHNS, a ce titre, représentent I'ossature du futur réseau, ces lignes
BHNS seront accompagnées par une offre de transport adaptée aux spécificités et
besoins du territoire :

e Lignes majeures, permettant de rejoindre depuis certains centres-bourg le coeur
d’agglomération

e Lignes relais, permettant en interconnexion avec le BHNS

e Lignes de proximité, répondant au besoin de vie du quartier, du hameau en
garantissant un maillage fin du territoire

Un premier temps d’échange au travers de 4 réunions publiques a été réalisé courant du
mois de février 2016 pour recueillir les besoins en matiére de transport de la population.
Un second temps d’échange sera organisé courant 2017 pour présenter les premiers
éléments de la réorganisation du réseau de transport. Ceux-ci auront été travaillés dans le
courant de I'automne 2016 avec des associations, des représentants de la société civile,
des chefs d’entreprises, la STGA, et des partenaires institutionnels de 'agglomération.
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Pourquoi ne pas poursuivre la ligne B en direction du Centre Clinical, de Carrefour, du parc
de la Jaufertie, le Lycée professionnel Grégoire ? Pourquoi ne pas desservir le quartier de
Ma Campagne a Angouléme avec le BHNS ? Pourquoi privilégier la desserte de Linars au
détriment des communes de St Yrieix ? du Plan d’eau ? de Nautilis ? de Fléac ? et du Pays
Cognacais ?

Les deux tracés de lignes BHNS sont le résultat d’étude mettant en perspective la
composition du territoire a travers une approche socio-démographique (population,
densité, dge, composition des ménages, taux de motorisation, typologie d’habitat), les
poles générateurs de déplacement (travail, étude, santé, loisirs, commerce,
administration, etc.), les projets a venir sur le territoire (Habitat, Culture, Sportif, etc.), les
opportunités de desserte.

Dans le cadre de I'Avant-Projet 9 variantes de tracé ont été étudiées afin de garantir la
parfaite cohérence entre les besoins du territoire et le tracé des lignes BHNS.

Le projet BHNS n’est pas figé dans le temps, la mise en place d’'une seconde phase de
déploiement a plus ou moins long terme est envisageable. Cette nouvelle phase pourrait
étre de différentes natures :

e Prolongement de ligne par exemple la ligne B jusqu’au LP Grégoire de Soyaux
ou le cinéma Mégarama.

e Création d’'une nouvelle ligne BHNS pour desservir de nouvelle commune avec
une offre de transport structurante.

A quelle fréquence passera la ligne A ? Quelle sera 'amplitude horaire de fonctionnement
des lignes BHNS ? Le nombre de stations est important, en particulier sur la ligne A, cela
n’impacte -t-il pas la performance du BHNS ?

La fréquence de passage, I'amplitude horaires de fonctionnement, ces éléments qui
constituent I'offre de transport n'ont pas encore été défini dans le cadre du projet de
BHNS. Les études en cours de réalisation portent principalement sur :

e Les aménagements du territoire, aménagement urbain, paysagers, traitement
des espaces

o Les systémes (Systeme d’Aide a I'exploitation et a I'lnformation Voyageurs et le
renouvellement du systéme billettique)

Par la suite, les éléments de l'offre transport seront discutés avec les élus du Grand
Angouléme et I'exploitant du réseau de transport. Au fur et & mesure des avancées des
études, toute nouvelle information sera mise en ligne sur le site dédié. Toutes les
personnes sont invitées a consulter régulierement le site internet du projet.

L’implantation des stations sur les tracés du BHNS est le résultat d’'une analyse des
données de fréquentations actuelles, du potentiel de fréquentation lié aux territoires et
aux projets a proximité. A cela s’ajoute une étude sur la structure méme de la ligne afin
de s’assurer de la cohérence du positionnement des arréts au vue des distances inter-
arrét et des contraintes d’insertion.
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Le colt du projet est trés important, en avons-nous les moyens ? Comment est financé le
projet de BHNS ? Rentabilité du projet ?

L’enveloppe globale du projet est de 87 milions deuro cofinancé par le
GrandAngouléme, les employeurs privés et publics du territoire via le Versement
Transport, par I'Etat et 'Europe. Ce budget se décompose de la maniére suivante :

e Opération d’aménagement (Etudes et frais associés, travaux d’aménagement,
de voiries, mise en accessibilité) 67,5 M€

e Systémes (Systéme d’Aide a I'Exploitation et a I'Information Voyageurs - SAEIV,
Billettique, vidéosurveillance, gestion de priorité aux feux)
11 M€

e Matériel roulant (autobus) 8,5 M€

Les opérations d’aménagement, les systémes et le matériel roulant bénéficieront a
I'ensemble du réseau de transport en commun.

3. CONCLUSION

Pour cette phase de concertation préalable, GrandAngouléme a mis en ceuvre les moyens
nécessaires pour informer et recueillir les avis et les remarques de la population sur le projet
de Bus a Haut Niveau de Service.

Toutes les remarques évoquées par le public ont permis de dresser ce présent bilan et de
déterminer les choix et les engagements du Grand Angouléme.

GrandAngouléme prendra en compte ce bilan dans I'organisation des futures études et de la
concertation qui seront menées en préparation de I'enquéte d'utilité publique prévue en
2017. Le bilan de la concertation est mis en ligne sur le site dédié au projet de BHNS
(www.bhns-grandangouléme.fr).

La mise en service du BHNS est prévue pour mi-2019.
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4. ANNEXES

- Délibérations du Conseil Communautaire du Grand Angouléme
o Délibération n° 2016.05.145 du 12 mai 2016 portant sur I'’Adaptation du
programme de I'opération en vue de I'établissement d'un avant-projet.
o Délibération n°2016.05.150 du 12 mai 2016 portant sur les modalités de
concertation du public en amont de I'enquéte publique.

- Avis d’information annongant la tenue de la concertation préalable
o Magazine « 'Actu » du Grand Angouléme n°47 (mai — juin 2016)

- Supports de communication

Panneaux d’exposition

Brochure de concertation

Plagquette de concertation

Diaporama projeté lors des réunions publiques

o O O O

- Copie des articles de presse portant sur la concertation préalable
o Atrticle de la Charente Libre du 3 juin 2016

- Compte rendu des réunions publiques
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Annexe 1 : Délibération n° 2016.05.145 du 12 mai 2016 portant sur I’Adaptation du
programme de l'opération en vue de I'établissement d'un avant-projet.
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Délibération
n°® 2016.05.145

BHNS - Adaptation du
programme de
I'opération en vue de
I'établissement d'un
avant-projet

DU GRAND ANGOULEME

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL COMMUNAUTAIRE
SEANCE DU 12 MAI 2016

LE DOUZE MAI DEUX MILLE SEIZE a 17h30, les membres du conseil
communautaire se sont réunis au siege de la communauté d'agglomération du
Grand Angouléme - 25 boulevard Besson Bey a ANGOULEME suivant la
convocation qui leur a été adressée par Monsieur le Président.

Date d’envoi de la convocation : 04 mai 2016

Secrétaire de séance : Bernard CONTAMINE

Membres présents :

Jean-Francois DAURE, Marie-Hélene PIERRE, Denis DOLIMONT, Fabienne
GODICHAUD, Michel GERMANEAU, Jacky BOUCHAUD, Isabelle FOSTAN,
Gérard DEZIER, Yannick PERONNET, Bernard CONTAMINE, Anne-Marie
BERNAZEAU, Jacques PERSYN, Guy ETIENNE, Vincent YOU, André
BONICHON, Gérard BRUNETEAU, Véronique ARLOT, Danielle BERNARD,
Xavier BONNEFONT, Jacky BONNET, Patrick BOURGOIN, Mireille BROSSIER,
Danielle CHAUVET, Francoise COUTANT, Véronique DE MAILLARD, Catherine
DEBOEVERE, Armand DEVANNEAUX, Bernard DEVAUTOUR, Karen DUBOIS,
Jacques DUBREUIL, Francgois ELIE, Bernadette FAVE, Annette FEUILLADE-
MASSON, Jean-Jacques FOURNIE, Maud FOURRIER, Nicole GUENOLE,
Isabelle LAGRANGE, André LANDREAU, Elisabeth LASBUGUES, Philippe
LAVAUD, Bertrand MAGNANON, Annie MARAIS, Annie MARC, Daniele
MERIGLIER, Marie-Claude MONTEIL, Catherine PEREZ, Jean-Philippe
POUSSET, Bernard RIVALLEAU, Olivier RIVIERE, Zahra SEMANE, Jean-Luc
VALANTIN, Philippe VERGNAUD, Anne-Laure WILLAUMEZ-GUILLEMETEAU

Ont donné pouvoir :

Francois NEBOUT a Catherine DEBOEVERE, Sylvie CARRERA a Anne-Marie
BERNAZEAU, Samuel CAZENAVE a Xavier BONNEFONT, Stéphane
CHAPEAU a Fabienne GODICHAUD, Martine FRANCOIS-ROUGIER a Anne-
Laure WILLAUMEZ-GUILLEMETEAU, Joél GUITTON a Vincent YOU, Catherine
MAZEAU a Bernard CONTAMINE

Excusé(s) :
Nicole GUIRADO

Absent(s) :

Francois NEBOUT, Sylvie CARRERA, Samuel CAZENAVE, Stéphane
CHAPEAU, Martine FRANCOIS-ROUGIER, Joél GUITTON, Catherine MAZEAU
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DELIBERATION

CONSEIL COMMUNAUTAIRE DU 12 MAI 2016 N° 2016.05.145

AMENAGEMENT DURABLE DU TERRITOIRE /

POLITIQUES DE MOBILITE Rapporteur : Monsieur GERMANEAU

BHNS - ADAPTATION DU PROGRAMME DE L'OPERATION EN VUE DE
L'ETABLISSEMENT D'UN AVANT-PROJET

Dans le cadre de la définition du programme du projet de Bus a haut niveau de service et
compte tenu des engagements pris par délibération n° 170 du 25 juin 2015, GrandAngouléme a
mené des études complémentaires afin d’identifier le tracé qui garantit le meilleur service rendu
aux habitants du territoire.

Les objectifs du projet de Bus a haut niveau de service restent inchangés a ceux définis
par délibération n° 130 du 11 juillet 2013 relative a la validation du programme a la suite de la
concertation préalable. lls sont repris en annexe 1 de la présente délibération.

En terme de besoins de desserte, ils restent les mémes que ceux exprimés par
'agglomération dans la délibération n° 170 du 25 juin 2015 relative a 'adaptation du programme
de l'opération en vue des études d’avant-projet. Le BHNS profitera d’un lien efficace avec le
reste du réseau de transport en commun pour favoriser une desserte optimale de 'ensemble du
territoire communautaire d’aujourd’hui et de demain.

Trois niveaux d’'aménagement accompagnent les deux lignes du projet de BHNS selon les
principes arrétés par délibération n° 170 du 25 juin 2015 :

e Niveau 1 : traitement intégral de 'emprise de la voie de fagade a fagade.

e Niveau 2 : traitement ponctuel de I'emprise de la voie sur certains carrefours et a
'emplacement des stations.

e Niveau 3 : traitement ponctuel de la voie par I'implantation uniquement des stations.

Ces éléments sont repris en annexe 2 de la présente délibération.

Le BHNS circulera donc en site propre sur 6,1 km de son tracé situé dans le coeur
d’agglomération en dehors duquel seules des stations et des carrefours seront traités afin
d’assurer son insertion dans la circulation. lls sont repris sous forme de carte en annexe 3 de la
présente délibération.

Considérant la délibération n° 170 du 25 juin 2015 qui précise I'enveloppe budgétaire du
projet a hauteur de 87 millions d’euros, il est a présent nécessaire d’établir le tracé définitif du
tracé du projet de BHNS pour les parties qui nécessitaient des études de définition
complémentaires en vue d’établir 'avant-projet et pour garantir I'objectif d’'une mise en service
du nouveau réseau de transport en commun, dans lequel le BHNS s’inscrit, a I'été 2019.

Compte tenu des études de définition complémentaires menées conjointement avec les
communes concernées a savoir Angouléme, Ruelle-sur-Touvre et L’lsle d’Espagnac ainsi
gu’'avec le centre hospitalier d’Angouléme et compte tenu des réunions publiques qui se sont
tenues en février 2016 lors desquelles le BHNS était évoqué dans le cadre de la restructuration
du réseau de transports en commun, le tracé du BHNS peut étre défini plus précisément.
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En complément de ce qui a déja été validé par le conseil communautaire du 25 juin 2015 a
savoir ;

e La création de deux lignes de BHNS (ligne A sur 18 kms de La Couronne a Ruelle en
passant par Angouléme et L’Isle d’Espagnac et ligne B sur 12,5 kms de Saint-Michel et
Linars a Soyaux/quartier Champ de manceuvre en passant par le centre-ville
d’Angouléme) et de stations.

e L’aménagement de 4 parkings-relais connexes (ligne A au niveau du giratoire de Girac,
dans la ZI n° 3 au niveau du carrefour Maréchal Juin/Maryse Bastié, au niveau du
giratoire de I'espace Carat ; ligne B au niveau de I'échangeur avec la RN10).

e Le renouvellement des systémes nécessaires a la bonne exploitation du réseau et des
lignes BHNS : systéeme d’aide a I'exploitation et d’information voyageur (SAEIV) de
billettique, systéeme de gestion et de régulation des feux pour une gestion optimisée
des flux de circulation et des priorités bus, systéme de vidéo-surveillance pour les
parkings-relais et les bus.

e L’acquisition de matériel roulant de taille « standard » dédié aux 2 lignes BHNS.

Le tracé de la ligne A desservira au plus prés le centre hospitalier d’Angouléme, en
passant dans I'enceinte de I'établissement avec un niveau d’'aménagement de fagade a fagade.
Cette solution offre des perspectives de desserte et de développement économique d’une partie
du territoire non valorisée a ce jour bien que située entre RN10 et voie de chemin de fer, le long
de la RD910.

Sur Angouléme, le BHNS desservira le centre-ville en passant par le plateau. En effet, un
passage en haut du plateau est justifié au regard d’une politique de mobilité qui vise a desservir
le plus grand nombre d’'usagers potentiels et les générateurs de mobilité majeurs.

L’étude de critéres socio-économiques communs aux scénarii de tracés haut et bas de
plateau a démontré que le tracé haut de plateau cumule a la fois un maximum de populations,
d’emplois et de scolaires desservis. Le BHNS empruntera donc les rues suivantes sans
aménagement impactant la traversée du plateau c’est-a-dire que seules les stations et certains
carrefours seront aménageés :

- Avenue du Président Wilson

- Rempart Desaix

- Avenue Clemenceau / PI. Bouillaud
- Avenue des Maréchaux / Rue Général Leclerc
- Place de I'Ho6tel de ville

- Rue de I'Arsenal

- Avenue du Général de Gaulle

- Place des Halles

- Boulevard Pasteur

- Rampe d’Aguesseau

- Avenue Gambetta

- Avenue De Lattre de Tassigny

- Avenue Maréchal Juin

La station « Franquin » devra faire I'objet d’'une étude pour étre déplacée au niveau de
lavenue du Général de Gaulle ainsi nouvellement dénommée « Les Halles ». Une attention
particuliere sera portée a 'aménagement des stations « Saint Pierre » et « Les Halles » qui
seront traitées de maniére a libérer autant que possible la circulation lors de I'attente des bus en
station. La station « Saint Pierre » prendra en compte les questions de sécurité et viendra
s’accorder avec le projet de réaménagement du parvis de la cathédrale réalisé par la ville
d’Angouléme.
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Afin de conserver un fonctionnement optimal du carrefour de la Place Perrot, une
optimisation de la circulation sera recherchée par une diminution des flux de véhicules y
compris du nombre de bus urbains et interurbains. La fonction de nceud d’échanges entre bus
urbains et interurbains sera revue dans le cadre de la restructuration du réseau de transport en
commun dont les premiers résultats seront connus a 'automne 2016 afin d’optimiser le pble
d’échange multimodal de la gare, et I'étude de sites complémentaires potentiels.

Pour répondre a I'enjeu de desserte du bas de plateau, celui-ci fera partie intégrante de
I'étude de réorganisation du réseau avec la mise en place d’une offre de service de type ligne
majeure qui sera adaptée aux caractéristiques des péles générateurs existants puis des projets
a venir.

Conformément a I'engagement pris dans le projet d’agglomération 2015-2025,
GrandAngouléme étudiera la faisabilité d’'une prise en charge par le versement transport des
travaux d’aménagement du carrefour Barrouilhet, dés lors que le projet répond a I'enjeu de
favoriser les transports en commun et I'intermodalité.

Par ailleurs, concernant la desserte de la zone industrielle n°® 3 (ZI 3) sur la commune de
L’lsle d’Espagnac, deux alternatives ont été étudiées : soit une liaison entre le CIFOP et
'espace Carat par les voies de la ZI 3 (Boulevard Allende) soit une liaison par le carrefour de la
maison d’Ardoise.

Aprés analyse détaillée, une troisieme solution répondant plus globalement aux objectifs
attendus est retenue : le tracé du BHNS empruntera la rue de la Quintinie dans un sens et la
rue des Plantiers dans l'autre sens (voir plan annexé a la présente délibération). Le niveau
d’aménagement sera I'implantation de station et 'amélioration des carrefours. Il tiendra compte
de la possibilité d’élargissement de la rue de la Quintinie aprés consultation des entreprises
riveraines.

Afin de répondre a I'enjeu de desserte de la rue de la République, il fera partie intégrante
de I'étude de réorganisation du réseau avec la mise en place d’'une offre de service de type
ligne majeure qui sera adaptée aux caractéristiques des péles générateurs existants et des
communes a desservir en amont et en aval de la commune situées en dehors du tracé du
BHNS.

Enfin, sur Ruelle-sur-Touvre, le tracé du BHNS pour rejoindre la cité scolaire empruntera
'avenue du Président Wilson et le cimetiére avec la création d’une liaison piétonne envisagée
entre I'’hGtel de ville et I'arrét le plus proche. Cet itinéraire garantit une meilleure régularité des
bus en évitant les secteurs congestionnés en heure de pointe, permet d’éviter de dissocier la
desserte en fonction des sens de circulation des voies empruntées et induit une meilleure
lisibilité de l'offre de service du BHNS. Le niveau d’'aménagement de cette portion de tracé est
limplantation de stations et 'aménagement de carrefours stratégiques qui seront étudiés dans
le cadre de I'avant-projet.

Le tracé de la ligne B assure la desserte du quartier de Basseau-Grande Garenne
comme prévu initialement depuis Saint-Michel et Linars ainsi que la desserte du quartier Champ
de Manceuvre a Soyaux en passant par le centre-ville d’Angouléme. Le BHNS empruntera les
rues suivantes sur Angouléme sans aménagement impactant la circulation c’est-a-dire que
seules les stations et certains carrefours seront aménagés :

- Avenue du Président Wilson

- Rempart Desaix

- Avenue Clemenceau / PIl. Bouillaud

- Avenue des Maréchaux / Rue Général Leclerc
- Rue de I'Arsenal

- Place de I'Hétel de ville
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- Avenue du Général de Gaulle
- Place des Halles

- Boulevard Pasteur

- Rampe d’Aguesseau

- Rue Saint Roch

- Rue Poincaré

- Boulevard de Bury

- Rue de Périgueux

- Boulevard Allende

- Boulevard Liédot

Certains carrefours seront repris afin de permettre une circulation fluide tout en permettant
au bus de rester prioritaire. Le niveau d’aménagement sera défini lors des études d’avant-
projet.

Afin de répondre a I'enjeu de relier le BHNS a certains quartiers par des liaisons douces,
GrandAngouléme souhaite accompagner les communes qui engageraient la création de voies
piétonnes - cycles, comme La Couronne pour relier le centre universitaire, L’lsle d’Espagnac
pour relier la Maison d’Ardoise, ou Ruelle-sur-Touvre pour relier le secteur de la mairie, en
mettant en place un fonds concours. Des critéres d’éligibilité seront définis a 'occasion de la
création de ce dispositif d’accompagnement.

Considérant la délibération n° 170 du 25 juin 2015 relative 'adaptation du programme de
BHNS en vue des études d’avant-projet ;

Vu l'avis favorable de la réunion de toutes les commissions du 28 avril 2016,

Je vous propose :
DE VALIDER le programme définitif du projet de Bus a Haut Niveau de Service,

D’INSCRIRE a I'étude de réorganisation du réseau de transport en commun le principe de
rechercher un nouveau nceud d’échange entre bus urbain et interurbain et la prise en compte
des besoins de desserte du bas de plateau d’Angouléme et de la rue de la République a L’Isle
d’Espagnac,

DE METTRE EN PLACE un dispositif d’accompagnement financier pour favoriser les
liaisons dédiées aux modes doux entre certains quartiers et le BHNS dont les critéres
d’éligibilité seront définis a 'occasion de sa création.

APRES EN AVOIR DELIBERE,
LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE,
A L'UNANIMITE DES SUFFRAGES EXPRIMES,
ADOPTE LA DELIBERATION PROPOSEE.

Certifié exécutoire :

Recu i la Préfecture de la Charente le : Affiché le :

18 mai 2016 18 mai 2016




PROJET BHNS — DEFINITION DU PROGRAMME DEFINITIF EN VUE DE L'ETABLISSEMENT DE L’AVANT-
PROJET — ANNEXE 1

Les objectifs du projet de BHNS du GrandAngouléme sont les suivants :

- Renforcer I'usage des transports collectifs ;

- S'intégrer dans une stratégie de développement urbain harmonieux et global anticipant et intégrant
I'arrivée de la LGV SEA, via des dessertes en transport public performantes, économiques et
écologiques entre le cceur d’agglomération et les communes du GrandAngouléme ;

- Favoriser le report modal de la voiture particuliére vers les transports collectifs et les modes doux ;

- Assurer des dessertes de qualité des grands équipements, notamment les établissements de
formation et les poles d’emploi ;

- Prendre en compte le désenclavement des quartiers prioritaires au titre de la politique de la ville ;

- Présenter une faisabilité financiere a long terme, tant en investissement qu’en exploitation, en
fonction des ressources financieres du GrandAngouléme et plus particulierement du budget annexe «
Transports en commun ».



PROJET BHNS — DEFINITION DU PROGRAMME DEFINITIF EN VUE DE L’ETABLISSEMENT DE L’AVANT-
PROJET — ANNEXE 2

Les niveaux d’aménagement retenus pour favoriser le passage du BHNS sur les voiries

Niveau 1 : Traitement de facade a fagade comprenant :
- la création de site propre réservé aux bus,

- 'aménagement de I'espace public de facade a facade (chaussée, trottoir, éclairage, plantations) avec
effacement des réseaux d’électricité et de communication,

- 'aménagement des carrefours pour donner la priorité a la ligne de Bus a Haut Niveau de
Service,

- I'aménagement des stations composé d’un quai avec une bordure profil chasses roues, un
revétement spécifique et une structure chaussée béton au droit du quai.

Niveau 2 : Traitement des carrefours et stations comprenant :
- I'aménagement des carrefours pour favoriser le passage des bus et optimiser le temps de
franchissement (sans priorité),

- I'aménagement des stations composé d’un quai avec une bordure profil chasses roues, un
revétement spécifique et une structure chaussée béton au droit du quai.

Niveau 3 : Traitement des stations comprenant :
- I'aménagement des stations composé d’un quai avec une bordure profil chasses roues, un
revétement spécifique et une structure chaussée béton au droit du quai.



PROJET BHNS — DEFINITION DU PROGRAMME DEFINITIF EN VUE DE L’'ETABLISSEMENT DE L’AVANT-PROJET — ANNEXE 3

Carte des niveaux d’aménagement retenus pour favoriser le passage du BHNS sur les voiries dont les 5.5 km de site propre intégrale en coeur

d’agglomération (en rose sur la carte)

LIGME &
e e sue rouvae J)
.
(213 ﬁ;..g’#*"
— e / [ Gt ot |
@ /B s
[ cous romrouvee. / S
3 bovecs| f
1 LINARS

1000
D
otooe
3 NIVEAUX 0’ AMENAGEMENT -
s Miveau | : Facade a facade
s Wiveau 2 - Carrefours et stations
s Niveau 3 : Stations
/ B o
| Chason 6= roree By [ LT O  swrions

ten Bm

Halte ferrovimrne



- —

Srand GAVYo

Angouléme

Grand Angouléme « Mobilite

Annexe 2 : Délibération n°2016.05.150 du 12 mai 2016 portant sur les modalités de
concertation du public en amont de I'enquéte publique.
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DRI EMENT = | COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION

Délibération
n°® 2016.05.150

BHNS - Modalités de
concertation du
public en amont de
I'enquéte publique

DU GRAND ANGOULEME

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL COMMUNAUTAIRE
SEANCE DU 12 MAI 2016

LE DOUZE MAI DEUX MILLE SEIZE a 17h30, les membres du conseil
communautaire se sont réunis au siege de la communauté d'agglomération du
Grand Angouléme - 25 boulevard Besson Bey a ANGOULEME suivant la
convocation qui leur a été adressée par Monsieur le Président.

Date d’envoi de la convocation : 04 mai 2016

Secrétaire de séance : Bernard CONTAMINE

Membres présents :

Jean-Francois DAURE, Marie-Hélene PIERRE, Denis DOLIMONT, Fabienne
GODICHAUD, Michel GERMANEAU, Jacky BOUCHAUD, Isabelle FOSTAN,
Gérard DEZIER, Yannick PERONNET, Bernard CONTAMINE, Anne-Marie
BERNAZEAU, Jacques PERSYN, Guy ETIENNE, Vincent YOU, André
BONICHON, Gérard BRUNETEAU, Véronique ARLOT, Danielle BERNARD,
Xavier BONNEFONT, Jacky BONNET, Patrick BOURGOIN, Mireille BROSSIER,
Danielle CHAUVET, Francoise COUTANT, Véronique DE MAILLARD, Catherine
DEBOEVERE, Armand DEVANNEAUX, Bernard DEVAUTOUR, Karen DUBOIS,
Jacques DUBREUIL, Francgois ELIE, Bernadette FAVE, Annette FEUILLADE-
MASSON, Jean-Jacques FOURNIE, Maud FOURRIER, Nicole GUENOLE,
Isabelle LAGRANGE, André LANDREAU, Elisabeth LASBUGUES, Philippe
LAVAUD, Bertrand MAGNANON, Annie MARAIS, Annie MARC, Daniele
MERIGLIER, Marie-Claude MONTEIL, Catherine PEREZ, Jean-Philippe
POUSSET, Bernard RIVALLEAU, Olivier RIVIERE, Zahra SEMANE, Jean-Luc
VALANTIN, Philippe VERGNAUD, Anne-Laure WILLAUMEZ-GUILLEMETEAU

Ont donné pouvoir :

Francois NEBOUT a Catherine DEBOEVERE, Sylvie CARRERA a Anne-Marie
BERNAZEAU, Samuel CAZENAVE a Xavier BONNEFONT, Stéphane
CHAPEAU a Fabienne GODICHAUD, Martine FRANCOIS-ROUGIER a Anne-
Laure WILLAUMEZ-GUILLEMETEAU, Joél GUITTON a Vincent YOU, Catherine
MAZEAU a Bernard CONTAMINE

Excusé(s) :
Nicole GUIRADO

Absent(s) :

Francois NEBOUT, Sylvie CARRERA, Samuel CAZENAVE, Stéphane
CHAPEAU, Martine FRANCOIS-ROUGIER, Joél GUITTON, Catherine MAZEAU



Communauté d’Agglomération du Grand Angouléme

DELIBERATION

CONSEIL COMMUNAUTAIRE DU 12 MAI 2016 N° 2016.05.150

AMENAGEMENT DURABLE DU TERRITOIRE /

POLITIQUES DE MOBILITE Rapporteur : Monsieur GERMANEAU

BHNS - MODALITES DE CONCERTATION DU PUBLIC EN AMONT DE L'ENQUETE
PUBLIQUE

Faisant suite a I'adoption du programme définitif du projet de Bus a Haut Niveau de
Service (BHNS) et compte-tenu des niveaux d’'aménagement qui accompagneront I'insertion du
BHNS dans son environnement, défini par la délibération n° 170 du 25 juin 2015,
GrandAngouléme souhaite faire participer les habitants de I'agglomération dés la phase de
conception des projets qui les concernent.

Dans le cadre des dispositions des articles L.103-2 L.103-3 et R.103-1 du code de
l'urbanisme et L.122-1 du code de I'environnement, le projet peut étre soumis a la concertation
préalable selon les modalités fixées par le maitre d’'ouvrage.

Le projet de BHNS sera donc soumis a un temps de concertation associant les habitants,
les associations locales et les autres personnes entre le 18 mai et le 20 juin 2016 avec pour
objectif de présenter et soumettre aux avis et suggestions

les caractéristiques du tracé des deux lignes de BHNS ;
le détail des aménagements par secteur et par ligne.

Les modalités envisagées pour cette concertation sont les suivantes :

Pour informer sur le projet et les modalités de concertation :

Le site Internet du projet : www.bhns-grandangouleme.fr

1 dossier de concertation

1 document d’information

1 exposition dans les locaux de GrandAngouléme et dans les communes de
'agglomération qui le souhaiteront

O
O
O
O

Pour s’exprimer

o Le formulaire du site Internet du projet

o L’adresse postale de GrandAngouléme

o Les registres d’expression mis a disposition dans les locaux de GrandAngouléme
et dans chaque commune de I'agglomération

Pour échanger avec le maitre d’ouvrage et ses équipes techniques
o Des réunions publiques

A Tissue de cette concertation, un bilan sera présenté en conseil communautaire afin de
permettre de lancer les études de maitrise d’ceuvre pour définir plus précisément le projet.

Considérant la délibération n° 145 du 12 mai 2016 relative a I'adoption du programme
définitif du projet de BHNS en vue des études d’avant-projet ;

Considérant la délibération n°2015.06.170 du 25 juin 2015 relative l'adaptation du
programme de BHNS en vue des études d’avant-projet ;




Communauté d’Agglomération du Grand Angouléme

Vu l'avis favorable de la réunion de toutes les commissions du 28 avril 2016,

Je vous propose :

D’APPROUVER les modalités de la concertation publique préalable qui sera organisée
sur le projet de BHNS entre le 18 mai et le 20 juin 2016.

D’AUTORISER Monsieur le Président ou son représentant a signer tous documents
afférents a ce dossier.

APRES EN AVOIR DELIBERE,
LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE,
A L'UNANIMITE DES SUFFRAGES EXPRIMES,
ADOPTE LA DELIBERATION PROPOSEE.

Certifié exécutoire :

Recu a la Préfecture de la Charente le : Affiché le :

17 mai 2016 17 mai 2016
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Annexe 3 : Magazine « I'Actu » du Grand Angouléme n°47 (mai — juin 2016)
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BUS A HAUT NIVEAU
| DE SERVICE :

DECOUVREZ
LE TRACE

PARTICIPEZ
AU PROJET
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‘aCtu

Py

L’actu en breves

Carte été Nautilis et STGA
reconduit en 2016, le championnat
Handisport a Nautilis, retour sur
les premieres rencontres de la
participation citoyenne, retrouvez
toutes les infos en bref

P5

Lactu les enjeux

Retour sur le budget 2016, la charte
Pinel adaptée aux spécificités du
territoire

P6

Ma future agglo

Le 1¢" janvier 2017 verra naitre une
nouvelle grande agglomération qui
regroupera Braconne & Charente,
Charente Boéme Charraud,
GrandAngouléme et Vallée de
IEchelle

\
P7a1o
Lactu dossier
BHNS : découvrez les nouveaux
objectifs du projet de Bus a Haut
Niveau de service et participez ala
concertation

P11

L'actu de 'environnement
Les corbeilles propreté, un nouvel
outil de tri pour une meilleure
protection de 'environnement,
consignes relatives aux lingettes

P12 & 13

Lactu des communes
Lagenda des communes recense
pour vous les rendez-vous a ne pas
manquer dans les 16 communes

P14

L'actu de I'économie
Sensearth et ITECA : deux exemples
d'associations d’entreprise pour
I'innovation

Pis

Lactu culture
Projet Thevet, expositions et portes
ouvertes de 1'école d’art

P16 & p17

I’Actu coups de cceur de
I'Alpha et loisirs

Iy en a pour tous les gotits et tous
les ages a I'Alpha.

Les bibliothécaires partagent leurs
coups de coeur

P18 & p19

Agenda des équipements de

l'agglomération

Nautilis, école d’arts, conservatoire,
I'Alpha.. découvrez les événements

qu’ils ont préparé pour vous

SE DEPLACER AUTREMENT

Les nouveautés de Mobili’cycle

Fort de son succes public, le service de location de vélo
de GrandAngouléme voit évoluer son offre pour donner
toujours plus de satisfaction :

« Location de vélo a assistance électrique pliable, idéal
pour la continuité de ses déplacements en bus ;

« Des locations de 1a 6 mois ; &
. o
- Des accessoires supplémen- X °\°
(.,Q
.

taires : sacoches, sieges bébés,

) jofo
remorques... m@b'"

« Possibilité de souscrire a une CyCle
garantie vol, casse et assis- Sevice de location de vélos

\CEVOL 5
S 7o

tance. 1,3 et 6 mois

Mobili’cycle est un mode de
déplacement urbain au tarif
attractif, avec une réduction pour
les détenteurs de mobili’carte,
les étudiants et les salariés d’un
établissement engagé dans un
plan de déplacement urbain
(PDE). Pour les déplacements
domicile-travail, lemployeur peut
participer a hauteur de 50%.

Le challenge de la mobilité

En 2016, premiere édition
charentaise du Challenge de
la Mobilité !

Marche, vélo, bus, train, :*
covoiturage ... le 22 septembre
2016, laissez votre voiture se

reposer, essayez un autre mode X ﬂ
de déplacement pour venir @%) ﬁ\n

travailler.

Pour participer le 22 septembre : wl7se.
inscrivez votre établissement et
motivez vos collegues !

POUR UN JOUR OU COMME TOUJOURS...

AU TRAVAIL )1 VAIS
AUTREMENT

Contact GrandAngouléme :
Célinda Ribeyre : 05 45 93 08 26

3 GrandAngouléme, I'actu

Un avenir prometteur

d'évolutions apres la réforme territoriale de cette

I ’année 2017 sera une année de nouveautés et
année 2016.

La nouvelle région, notre nouvelle agglomération
en son cceur, le désenclavement grace a la LGV, nous
placent désormais comme territoire stratégique au plan
régional et national. D’ailleurs, cette centralité est
reconnue tant par la région que par des administrations
d’Etat et certains groupes industriels qui choisissent
notre Agglomération pour se réunir.

En 2017, nous allons connaitre de nouvelles mutations.

D'une part, notre Agglomération va évoluer puisqu’elle
va en former une nouvelle avec Braconne Charente,
Charente Boéme Charraud et Vallée de I'Echelle. De
seize communes, nous passerons bientot a trente-huit.

D’autre part, notre territoire va se rapprocher de
Bordeaux et de Paris par la LGV dont nous avons aprement
négocié les arréts au bénéfice de la desserte de notre
gare territoriale.

Lavenir est donc prometteur pour notre territoire, pour
son rayonnement, son développement, son image, bref
son attractivité.

Alors que pendant longtemps, nous avions un sentiment
de relégation et d‘isolement, nous sommes désormais au
coeur d'une des régions les plus importantes d’Europe.

Mais la géographie n'a jamais été un atout a elle seule,
il nous faut donc a présent travailler afin que cette
opportunité devienne une véritable chance.

C’est pourquioi il est essentiel que tous les élu(e)s, toutes
les collectivités de Charente, au-dela de leur identité
politique, travaillent main dans la main afin de réunir
leurs idées autour d'un projet de développement et
d’attractivité qui nous permette de tirer le meilleur
bénéfice de notre situation géographique.

Clest ainsi que toutes ces mutations seront positives pour
notre territoire. Le travail a d’ailleurs déja commencé.
Nos collectivités s'associent au monde de I'entreprise
pour raisonner en territoire uni et former ainsi une
communauté au service du développement économique
et de 'emploi.

Jean-Francois Dauré
Président de GrandAngouléme
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MA FUTURE AGGLOMERATION

Le 7 ao(t 2015, la loi portant sur la Nouvelle
Organisation Territoriale de la République (dite loi
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NOTRé) ouvre une nouvelle page de notre histoire
et conduit les territoires a se rassembler.

Deés lors, les élus et techniciens de nos 4 communautés (la
Communauté d’agglomération du Grand Angouléme et les
Communautés de communes Braconne & Charente, Charente
Boéme Charraud et Vallée de I'Echelle] ont décidé de travailler
ensemble pour ne faire plus qu'une au ler janvier 2017.

En renforgant sa taille et son réle, en mettant en valeur les
richesses et complémentarités de nos territoires ruraux,
semi-urbains et urbains, notre nouvelle communauté
d’agglomération rayonnera au sein de la grande région ALPC
dont elle sera le centre géographique.

Nous entendons vos besoins d’étre tenu(e)s informé(e]s sur les
politiques publiques communautaires. Aussi, il est essentiel de
vous présenter, de vous détailler, ce changement de périmetre
et de compétences qui touche votre quotidien (ramassage

des ordures ménageres, assainissement, développement
économique, équipements culturels et sportifs, aménagement
des centre-hourgs, enfance-jeunesse, services de proximité a
la population,...).

Ces prochains mois, nous vous ferons part des avancées des
travaux et réflexions menés autour de ce projet de fusion, par
vos élus communautaires et municipaux accompagnés des
techniciens des collectivités.

En tant que citoyen(ne]s de cette nouvelle agglomération,
vous pourrez, vous aussi, vous exprimer lors d'un forum dédié
a la participation citoyenne car les enjeux, les priorités et
I'attractivité de notre futur territoire doivent étre partagés
collectivement.

Au travers d’'une échelle du temps, voici les principales
étapes a franchir ensemble pour co-construire notre future
agglomération.

SUR
CHARENTE gy

TI2AH - poNTOUVRE

BITH  LNARS "
2073H ANGOULEME

13
1
E
8 42014 H
g CHEL
NERSAC =
2081H
PUYMOYEN
LACOURONNE &2t
T10H
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SOVAUX  3058H
9570H

GARAT
1837H

TORSAC
TI3H

CARTE DE PREVISION 2017
Popultions légoles 2012 - Source INSEE

~

Angouléme

MAGNAT  TOUVRE
SUR

BOUEX
933H

DIGNAC
1309

COMMUNES HABITANTS
Braconne & Charente 7 14562
Charente Boéme Charraud 8 11916
GrandAngouléme 16 106 353
Vallée de I'Echelle 8032

NOUVELLE AGELOMERATION

140863

Les présidents des 4 communautés actuelles

Jean REVEREAULT
CHARENTE BOEME CHARRAUD

Jean-Claude COURARI
BRACONNE & CHARENTE

Jean-Frangois DAURE
GRANDANGOULEME

Mich

el ANDRIEUX

VALLEE DE 'ECHELLE

O GROUPESDETRAVAILELUSET O ARRETE DEPERIMETREPAR O SEMINAIRE ELUS ET

TECHNICIENS

* état des lieux

= partage et synthese des enjeux
= propositions

. LEPREFET

: BUREAU D’ETUDES

* compétences, statuts de la
nouvelle agglomération

JANVIER
FEVRIER
MARS 2016

AVRIL JUILLET

AOUT SEPTEMBRE

O BUREAU D’ETUDES O DELIBERATIONS DES COMMUNES O FORUM PARTICIPATION
+ juridique, administrative, ETDES 4 COMMUNAUTES sur CITOYENNE
patrimoniale le projet de périmétre de la nouvelle + habitants, acteurs et
« financiére et fiscale agglomération associations
CONFERENCE DES MAIRES
LE4 MAI

. TECHNICIENS

© + restitution du travail effectué par le bureau d'études

ARRETE DE FUSION PAR LE PREFET
* nom, siege, compétences

OCTOBRE ~ NOVEMBRE

DECEMBRE

1% JANVIER 2017
NOUVELLE
AGGLOMERATION

Dissolution des 4 communautés,

élection du nouvel exécutif,
vote du budget

Projet de Bus a Haut Niveau
de Service de GrandAngouléme

Participez
a la realisation
du projet !

Apres une validation du programme du Bus a Haut Niveau de
Service par le conseil communautaire le 12 mai 2016, les aménage-
ments proposés sont soumis entre le 18 mai et le 20 juin 2016 a I'avis
du public dans le cadre d’'une concertation qui s'organise au titre
des articles L.103-2, L.103-3 et R.103-1 du code de 'urbanisme et L.122-1
du code de I'environnement.

Le BHNS de GrandAngouléme sera la colonne vertébrale du futur
réseau de transport en commun de l'agglomération. Il répond a
la volonté de GrandAngouléme d’adapter 'offre de transport aux
évolutions du territoire et de développer ainsi une véritable alter-
native au tout voiture.

Conformément au projet d’'agglomération, ses nouveaux objectifs
ont été confirmés en juin 2015 (voir page 10). GrandAngouléme a
ensuite engagé une premiére phase d’étude et de concertation avec
les communes qui a permis de préciser ses principales caracté-
ristiques : objectifs fonctionnels, tracé des lignes, localisation des
stations, niveau d’'aménagement par trongons...

Ouverte a tous, cette concertation doit permettre de présenter et
soumettre aux avis et suggestions:

o les caractéristiques du tracé des deux lignes de BHNS;

o ledétaildesa ts par r et par ligne.

5

Pour ce faire, GrandAngouléme propose divers outils d'information
et d’expression (voir ci-contre).

[ )

Tous les documents supports de la concertation sont a

votre disposition sur les lieux d’exposition et a I'accueil des
réunions publiques. IIs peuvent également étre téléchargés
sur le site internet du projet. Le présent document
d’information est également intégré dans un dossier spécial
du magazine de GrandAngouléme du mois de mai 2016.

& =~
Grand EYH

Angouléme i §

NIVEAU DE
SERVICE

S'informer

- Lesite internet du projet :
www.bhns-grandangouleme.fr
- Un dossier de concertation
— Le présent document d’information
- Une exposition dans les mairies
de GrandAngouléme

9 o
S’exprimer
Le formulaire du site internet du projet
Le coupon lettre T ci-aprés
L’adresse postale : GrandAngouléme —
concertation BHNS - 25 boulevard Besson Bey —
CS 12320 -16 023 Angouléme Cedex
Les registres d’expression mis a disposition
aux cotés des expositions

Echanger

3 réunions publiques :

- Le 1e juin 2016 a 18h30 - Péle Soélys,
2 rue Jean Jacques Rousseau, 16 800 Soyaux

— Le 7juin 2016 a 18h30 - Espace Franquin,
1boulevard Berthelot, 16 ooo Angouléme

- Le g juin 2016 a 18h30 - Ecole d’Art
de GrandAngouléme, rue Antoine de Conflans,
16 000 Angouléme




-2 lignes
Ligne A :18 km, La Couronne - Ruelle-sur-Touvre
Ligne B:12,5 km, Saint-Michel - Linars — Soyaux

"3 niveaux daménagement

1. em» Facade a facade : voie réservée,
aménagement de l'espace public,
carrefours prioritaires au BHNS,
stations

2. @m» Carrefours prioritaires au BHNS
et stations

3. emw Stations

65 stations

@ 4 Parking Relais

Un nouveau systéme d’information
- VOYageur et de vente de billets

 Linstallation ¢un Systéme de gestion
des priorités aux feux rouges
~pour le BHNS

Lacquisitionde 2.5 iou1veaux bus
_ respectueux de l'environnement pour
Tensemble du réseau

N Un investissement
de Grandangouléme
de 87 Millions d’Euros

cofinancé par les employeurs
privés et publics, I'Etat et 'Europe

L'essentiel
sur le projet

Sur une diagonale qui traverse 'agglomération du sud-
ouest au nord-est, les deux lignes du projet de BHNS du
Grand Angouléme permettront une meilleure performance
du réseau de transport en commun ainsi qu’'une liaison
rapide et réguliére entre les principales communes de
lagglomération, les principaux poles d’activité et d’emploi,
la gare et le centre-ville dAngouléme.

Ve,
%

Lleis\;

N10

Habitat collectif
«Basseau-Grande Garenne»

/ LA COURONNE

/' LIGNE A
ten Bm

Halte ferroviaire

Champ de Foire —>

! % Les éléments portés
a la concertation

Le site internet du projet (bhns-grandangouleme.fr) et le dossier
de concertation présentent de fagon détaillée les éléments qui sont
soumis a l'avis du public entre le 18 mai et le 20 juin 2016 :

o Les caractéristiques des tracés des deux lignes présentés sur la
carte ci-dessus : ces tracés sont le résultat de 'analyse et de la
comparaison de plusieurs variantes de tracés pour la desserte
de I'hoépital de Girac, en traversée d’Angouléme, pour la desserte
de la Zone industrielle 3 a I'Isle d’Espagnac et en traversée de
Ruelle-sur-Touvre.

o Le détail des aménag ts par secteur et par ligne : choix du
niveau d'aménagement, localisation des stations, détails de

Taménagement des carrefours, de 'espace public et des voiries.

9 GrandAngouléme, 'actu

Le calendrier
du projet

==— Septembre 2015

== Lancement des études
== (6tudes de faisabilité
— complémentaires)

e D941
O

12 mai 2016

Validation du programme
définitif et lancement

des études d’Avant-Projet (AVP)

18 mai - 20 juin 2016
Concertation L103-2

Mi 2016
Validation des études
d’Avant Projet (AVP)

Fin 2016
Validation des études de Projet (PRO)

2017
P Habitat collectif Enquéte publique et
Gt ampsiceianoelvIER déclaration d'utilité publique

L'ISLE-D’ESPAGNAC

«La Madeleine»

LIGNE B

Fin 2017
' ' Démarrage des travaux

I ™ Les objectifs

Mi 2019
Mise en service

Offrir un service performant, régulier, confortable et accessible

Assurer une desserte optimale des principaux équipements et quartiers
del'agglomération

Favoriser une meilleure articulation entre les différents modes
de transport

Développer une réelle alternative a la voiture
Répondre a I'évolution des nouvelles habitudes de déplacement
Moderniser I'image du territoire et améliorer son cadre de vie

Pour plus d'information :

,’ Transmettez-nous votre avis en complétant et
2 www.bhns-grandangouleme.fr

postant gratuitement le coupon-réponse ci-dessous.

ECO

-~
20g
G rCI nd Valable jusqu’au

Angouléme ] 16/08/2016

GRANDANGOULEME
CONCERTATION BHNS
AUTORISATION 82745
16019 ANGOULEME CEDEX
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Un projet au service
de votre mobilite

L’axe structurant du futur réseau
de transport en commun

Développées en coordination avec le projet de réorganisation de I'ensemble du réseau,
les deux lignes du projet de BHNS du Grand Angouléme profiteront d'un lien efficace
avec toutes les lignes de transport en commun de 'agglomération ainsi qu'avec les autres
modes (marche, voiture, 2 roues..).

Le projet participera ainsi a construire une desserte optimale de 'ensemble du territoire
de l'agglomération d’aujourd’hui et de demain grace a la construction d'un réseau
hiérarchisé autour de 4 niveaux de service :

o 2lignes de BHNS;

8 Des lignes majeures en direction du coeur d’agglomération ;
o Des lignes relais en direction du BHNS;

0 Des lignes de proximité.

Une réponse aux attentes
et enjeux du territoire

S’il conserve les caractéristiques principales du projet étudié et porté a la concertation
en 2013, ce nouveau projet de BHNS s’adapte davantage au contexte socio-économique
du territoire ainsi qu’aux attentes et besoins de la population grace a:

« uninvestissement réduit de 15 millions d’euros ;

« unaménagement moins impactant en traversée d’Angouléme;

- un tracé de référence défini apres de nouvelles études de variantes;
« uneintermodalité optimisée notamment autour de la gare LGV ;

« une meilleure cohérence entre BHNS et réorganisation du réseau.

Et apres la
concertation ?

GrandAngouléme dressera

un bilan exhaustif de la
participation et des expressions
recueillies aupres du public.

Ce bilan sera présenté en Conseil
communautaire, transmis

officiellement aux 16 communes
de 'agglomération et rendu
public sur le site internet

du projet:
www.bhns-grandangouleme.fr
GrandAngouléme prendra

en compte ce bilan dans
T'organisation des études et de la
concertation qui seront menées
en préparation de 'enquéte
d'utilité publique prévue en 2017.
La mise en service du projet est
prévue pour mi 2019.

COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION
DU GRAND ANGOULEME

25 Boulevard Besson Bey,

CS 12 320 — 16 023 Angouléme Cedex

TélL. : 05 45 38 60 60
Site web : http://www.grandangouleme.fr/
Mail : contact@grandangouleme.fr/

UNION EUROPEENNE

i
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Nom Prénom

E-mail Entreprise/Institution
Adresse

Code postal Ville

VOTRE QUESTION OU COMMENTAIRE

‘aCtU

de I’environnement

L'Isle d'Espagnac :
commune labellisée

« Terre saine - Communes
sans pesticides »

Ségoléne Royal, Ministre de l'envi-
ronnement, vient de récompenser
1'Isle d'Espagnac en lui décernant
le label «Terre saine - Commune
sans pesticide». Depuis 2011, la
commune n'emploie plus aucun
produit phytosanitaire. Lentre-
tien des rues et espaces verts de
la commune s'effectue mainte-
nant avec d'autres techniques de
facon raisonnée et écologique-
ment responsable. Cette démarche
s'accompagne de nombreuses ac-
tions favorisant la biodiversité :
développement des pieds de mur
fleuris, ateliers avec les écoles,
organisation d'une journée de la
biodiversité.

Depuis le lundi 18 avril 2016, les
bidons de pétrole lampant vides
ne doivent plus étre présentés
a la collecte. Ce type de conte-
nant souillé doit étre apporté
dans les décheteries de Grand-
Angouléme. Ils seront ensuite
acheminés vers une usine de
traitement spécifique puis valo-
risés énergétiquement en tenant
compte de la toxicité du contenu.
Pour tout renseignement com-
plémentaire, vous pouvez nous
contacter au n° vert suivant :

CIYRZTD 0300 77 99 20
www.pluspropremaville.fr
facebook / jille16

Plusprop

11 GrandAngouléme, I'actu

Des colonnes a verre
plus propres

Apres un recensement des besoins, le service « Déchets » vient
de mettre a disposition des mairies du Grand Angouléme plus de
120 corbeilles de propreté.

Installées aux abords des points
d‘apports volontaires pour la
collecte du verre. Ces corbeilles
de propreté sont en cours d'ins-
tallation sur les différentes
communes de 'Agglomération
qui ont répondues a l'appel.

Lobjectif est double : offrir
une solution de proximité aux
dépots de déchets non acceptés
dans ces colonnes a verre
aériennes tels que bouchons
en liége et autres indésirables,
et éviter 'amoncellement de
déchets au pied de ces colonnes
a verre en participant a la

préservation du cadre de vie des habitants
résidant aux environs de ces points de

collecte.

Pour rappel, il est interdit de déposer des
déchets sur le domaine public en dehors de
tout dispositif en vigueur. Pas de cagettes
ni de packs de bieres a coté de la colonne
a verre. Le camion de collecte est équipé

d'une grue et ne peut donc pas

déchets autour des colonnes du fait de la

hauteur du caisson. Les colonnes a verre

collecter les

acceptent uniquement les emballages en
verre (bouteilles, pots et bocaux). La porce-
laine, les faiences et terres cuites doivent
étre déposées dans la benne « gravat » en
décheterie. Les couvercles métalliques sont a
déposer dans le sac jaune pour étre recyclés.

Nos toilettes ne sont pas des poubelles

Le service Déchets Ména-
gers et le service Assainis-
sement de GrandAngouléme
vous rappellent que les
lingettes doivent aller dans
les sacs ou bacs noirs mais en
aucun cas dans les toilettes.
A défaut d'utiliser un simple

gant de toilette et d'éviter
ainsi la production d'une
quantité importante de
déchets comme les lin-
gettes, il est rappelé que ce
type de déchets au méme
titre que d'autres produits
hygiéniques (tampons, ser-
viettes,...) ne doivent pas
étre jetés dans les toilettes.
En effet, ces produits occa-
sionnent les bouchages
fréquents des systemes de
pompage des eaux usées.
Le décolmatage des paniers
dégrilleurs est une opération
délicate qui peut s'avérer
dangereuse pour le per-

sonnel de l'assainissement.
Le non-respect de cette
consigne implique une aug-
mentation de la fréquence
d'intervention. Il en va de
méme pour l'huile de fri-
ture qui doit étre déposée
en décheterie et non jetée
dans les réseaux d'eaux
usées ; ce déchet se fige dans
les réseaux, occasionne des
bouchons et complique le
mode opératoire de traite-
ment des eaux usées et est
source de débordement chez
les usagers.
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Annexe 4 : Panneaux d’exposition
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Grand

Angouléme

BUS A HAUT ‘
NIVEAU DE
SERVICE

ILE PROJET DE BHNS_
DU GRAND ANGOULEME

Le projet de Bus a Haut Niveau de Service du
Grand Angouléme sera I’équipement structurant
) ) du futur réseau de transport en commun de
REPRESENTATION SCHEMATIQUE B 3 .
DE LA HIERARCHISATION DU FUTUR RESEAU ’agglomération.

Développées en coordination avec le projet de réorganisation du réseau,
démarche initiée dans I'objectif de construire une véritable alternative au tout
voiture, ses deux lignes profiterontd’un lien efficace avec 'ensemble du réseau
pour favoriser une desserte optimale de tout le territoire de I'agglomération
selon 4 niveaux de service.

G 2 lignes de BHNS

e Des lignes majeures en direction du ceeur d’agglomération

o Des lignes relais en direction du BHNS

o Des lignes de proximité

J/UN PROJET SOUMIS /LES OBJECTIFS
A CONCERTATION

Aprés une premiére phase d’étude (voir
calendrier ci-dessous), le projet est soumis &

Cet équipement profitera de voies dédiées, de priorités aux
carrefours et d’une fréquence de passage réguliere pour :

I'avis du public au cours d’une concertation qui — Offrir un service performant, régulier, confortable et accessible
s’organise au titre des articles L.103-2, L103-3 — Assurer une desserte optimale des principaux équipements
et R103-1du code de I'urbanisme et L.122-1du et des quartiers de I'agglomération

code de I'environnement. Elle se déroule du Favoriser une meilleure articulation entre les différents

18 mai au 20 juin 2016. modes de transport

Chacun est invité a s’exprimer sur : Développer une réelle alternative a la voiture

— les caractéristiques du tracé des deux Répondre a I'évolution des nouvelles habitudes de déplacement
lignes de BHNS; Moderniser 'image du territoire et améliorer son cadre de vie

— le détail des aménagements par secteur
et par ligne.

UN OBJECTIF DE MISE EN SERVICE MI 2019

& © E1 &

Lancement Validation Validation aratio Démarrage
des & des études AVP des études PRO dutilité publique  des travaux

I , R

Etudes Enquéte 1
d'Avant- dutilite Travaux
Projet (AVP) . publique

Information et dialogue continus

(1 N

Pour plus d'informations : www.bhns-grandangouleme fr

«
rand

Angouleme

REPUBLIQUE FRANCAISE 'UNION EUROPEENNE
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BUS A HAUT ‘
NIVEAU DE
SERVICE

ILES CARACTERISTIQUES
DES DEUX LIGNES

Sur une diagonale qui traverse I'agglomération
du sud-ouest au nord-est, les lignes du projet

de BHNS du Grand Angouléme permettront une
meilleure performance du réseau de transport
en commun ainsi qu’une liaison rapide et
réguliere entre les principales communes de
I'agglomeération, les principaux péles d’activité et
d’emploi, la gare et le centre-ville d’Angouléme.

/LES AMENAGEMENTS ET LES EQUIPEMENTS

Habita colectit
cseau-Grande Garen

LiGNE B

Galerie

Champs de Nars Habitat colecit
~Champs-de-Nanoeuvre-

SANT WL

e — (),

2 lignes
R aaa Ligne A : 18 km, La Couronne — Ruelle-sur-Touvre
Ligne B : 12,5 km, Saint-Michel - Linars — Soyaux

1. = Facade a facade : voie réservée, aménagement de I'espace

public, carrefours prioritaires au BHNS, stations

Y UGNEA 2.== Carrefours prioritaires au BHNS et stations
tn
3.= Stations
65 stations
s Niveau 1 : Fagade & facade (avec vidéosurveillance)

e Niveau 2 Carrefours et stations

Un nouveau systéme d'information voyageur
et de vente de billets

Linstallation d’un Systéme de gestion des priorités
aux feux rouges pour le BHNS

Lacquisition de 25 nouveaux bus respectueux
de I'environnement pour I'ensemble du réseau

N UN INVESTISSEMENT
DE GRANDANGOUILEMIZ

de 87 Millions d’Euros cofinancé par
les employeurs privés et publics, I'Etat et I'Europe

[
0"

Pour plus d'informations : www.bhns-grandangouleme.fr

REPUBLIQUE FRANCAISE 'UNION EUROPEENNE
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Angouléme
BUSAHAUT
NIVEAU DE

SERVICE

DU 18 MAI
AU 20 JUIN

2016

PARTICIPEZ
~ A LA REALISATION
\&, P()U_R‘ECI-iAi\l[?ER I)t] IDI?()J IE'I'*

AVEC LE MAITRE
D’OUVRAGE ET SES

EQUIPES TECHNIQUES

- 3 réunions publiques :

POUR S’ INFORMER SUR ILE PROJET
ET LES MODALITES DE CONCERTATION

LE 1° JUIN

2016

A 18H30

Le site internet du projet : www.bhns-grandangouleme.fr

Un dossier de concertation disponible en téléchargement sur le site
POLE SOELYS, internet, sur les lieux d’exposition et lors des réunions publiques

2 rue Jean Jacques

Rousseau, ~ Un document d’'information distribué au coeur du magazine

16 800 SOYAUX de GrandAngouléme du mois de mai 2016, disponible en !elechargement
sur le site internet et mis a votre di ition sur les lieux d

et lors des réunions publiques

Une exposition dans les mairies de GrandAngouléme

LE 7 JUIN

2016

A 18H30

ESPACE FRANQUIN,
1boulevard Berthelot,

16 000 ANGOULEME \/ POUR S'EXPRIMER

— Le formulaire du site internet du projet
LE 9 JUIN

2016

— Le coupon lettre T du document d’information

A 18H30 . — Ladresse postale :
ECOLE D’ART DI GrandAngouléme — concertation BHNS — 25 boulevard Besson Bey —
GRANDANGOULE CS 12 320 - 16 023 ANGOULEME CEDEX
rue Antoine de Conflans,
16 000 ANGOULEME — Les registres d’expression mis a di ition aux cotés des
/ET APREES I_LA CONCERTATION ?

GrandAngouléme dressera un bilan exhaustif de la
participation et des expressions recueillies auprés du public.
Ce bilan sera présenté en Conseil communautaire, transmis
officiellement aux 16 communes de I'agglomération et rendu
public sur le site internet du projet :

www.bhns-grandangouleme.fr

GrandAngouléme prendra en compte ce bilan dans
I'organisation des études et de la concertation qui seront
menées en préparation de I'enquéte d’utilité publique prévue
en 2017

10"

Pour plus dinformations : www.bhns-grandangouleme.fr

“La présente concertation s'organise au titre des articles L103-2,
L103-3 et R103-1 du code de 'urbanisme et L1022-1 du code de
Fenvironnement.

.III.IIllllIIIllIlIIl------""""'_—————'7
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Du 18 mai au 20 juin 2016, le projet est soumis a

I'avis du public au cours d’une concertation qui

s'organise au titre des articles L.103-2, L103-3

et R103-1 du code de I'urbanisme et L122-1 du

code de I'environnement.

Chacun est invité a s’exprimer sur :

— Les caractéristiques du tracé des deux lignes
de BHNS.

— Le détail des aménagements par secteur et
par ligne.

@
\& /) S'INFORMER

—Le site internet du projet :
www.bhns-grandangouleme.fr
—Un dossier de concertation
—Un présent document d’information
—Une exposition dans les mairies
de GrandAngouléme

' ) )
\ &/ SEXPRIMER

—Le formulaire du site internet du projet

—Le coupon lettre T du document d'information

—Ladresse postale : GrandAngouléme —
concertation BHNS — 25 boulevard Besson
Bey — CS 12 320 - 16 023 Angouléme Cedex

—Les registres d’expression mis a disposition
aux cotés des expositions

@ ECHANGER

3 réunions publiques :

— Le 1° juin 2016 a 18h30 - Péle Soélys,
2 rue Jean Jacques Rousseau, 16 800 Soyaux

— Le 7 juin 2016 a 18h30 - Espace Franquin,
1boulevard Berthelot, 16 000 Angouléme

— Le 9 juin 2016 a 18h30 - Ecole d’Art de
GrandAngouléme, rue Antoine de Conflans,
16 000 Angouléme

=] )

Lancement Validation
des études des études AVP

septembre 2015

Etudes

riucess @’ Avant-
préliminaires rojet (AVP)

Validation arati
des études PRO dutilité publique  des travaux

Angouléme

S

BUS A HAUT
NIVEAU DE
SERVICE

PROJET DEE BUS A HAUT
NIVEAU DE SERVICE DU
GRAND ANGOULEME

DU 18 MAI
PARTICIPEZ AUZD U

A LA REALISATION 2016

DU PROJET

JUN PROJET AU SERVICE DE VOTRE MOBILITE

Développées en coordination avec le projet de réorganisation du réseau,
démarche initiée dans I'objectif de construire une véritable alternative au
tout voiture, les deux lignes du BHNS du Grand Angouléme soutiendront la
performance du réseau et permettront une desserte optimale de tout le territoire
de I'agglomération grace a 4 niveaux de service :

o 2 lignes de BHNS

e Des lignes majeures en direction du coeur d’agglomération
e Des lignes relais en direction du BHNS

Des lignes de proximité

/LES AMENAGEMENTS ET LES EQUIPEMENTS

UN OBJECTIF DE MISE EN SERVICE MI 2019

El 2
3 -
Déclaration Tag

2o semesre 2017 W in 20179 Q N
s H

Travaux

Pour plus dinformations : www.bhns-grandangouleme.fr

Liberté + Egalité + Fravernité
REPUBLIQUE FRANCAISE

Angouleme

'UNION EUROPEENNE
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Grand Angouléme « Mobilite

Annexe 5 : Brochure de concertation
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EDITO

es la mise en place du nouvel exécutif en 2014,
I)Ies élus de GrandAngouléme se sont engagés

dans la construction d’un projet d’agglomération
visant a favoriser le développement et le rayonnement
de notre territoire.

Autour d’une large consultation avec les habitants,
les acteurs économiques et les élus, nous avons
rapidement construit avec les 16 communes de
I’agglomération un projet partagé qui valorise les
enjeux structurants intéressant I'avenir de notre
agglomération a court et moyen terme.

Adopté par la délibération du 13 novembre 2014, ce
projet répond a trois priorités : la mutation économique,
la transition énergétique et écologique, I'attractivité et
le rayonnement de I'agglomération dans I'axe Paris-
Bordeaux. Il se décline au travers de diverses actions
a mettre en ceuvre dans les 10 prochaines années
parmi lesquelles le développement de la mobilité
apparait comme une priorité.

PR ——f

Source photo : P. Duvet

Afin de renforcer 'usage des transports en commun
dans les déplacements quotidiens des habitants
et de développer une véritable alternative au tout
voiture (aujourd’hui 71 % des déplacements se font
en voiture) les élus de GrandAngouléme ont en effet
choisi, dans le cadre de ce projet d’agglomération, de
procéder a la réorganisation de 'ensemble du réseau
de transports en commun, démarche dans laquelle
s’inscrit le projet de Bus a Haut Niveau de Service.

Ce projet de réorganisation du réseau doit aboutir en
2019 et va permettre d’adapter les caractéristiques des
lignes et le service proposé aux évolutions passées,
actuelles et futures du territoire. Il constituera alors
une offre complete, bien dimensionnée et répondant
aux besoins de tous. Il va plus particulierement
accompagner l'arrivée de la Ligne a Grande Vitesse,
événement majeur pour 'avenir de notre territoire, qui
bénéficiera désormais d’un lien fort avec Bordeaux
et Paris.

I
BHNS
2016

5
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Le Bus a Haut Niveau de Service sera I'axe majeur
et structurant de ce réseau réorganisé. Grace a des
voies dédiées, une priorité aux carrefours, il offrira un
service performant et régulier pour se déplacer au
sein de 'agglomération et accéder confortablement
aux principaux poéles d’activité du territoire. Il portera
ainsi des enjeux forts :

— il constituera la colonne vertébrale du futur réseau
de transports en commun des I'agglomération. Ses
liens optimisés avec les autres lignes du réseau et
avec les autres modes de déplacement favoriseront
la performance de 'ensemble du réseau;

— le travail approfondi d’insertion urbaine dont il
bénéficiera participera de 'amélioration du cadre
de vie de chacun;

— il renforcera I'image de 'agglomération dans un
souci de performance et de modernité.

Le futur réseau s’adresse a tout le monde; il répondra

aux besoins de mobilité :

— desjeunes en leur apportant liberté de déplacement
et autonomie,

— des personnes actives, les salariés et les deman-
deurs d’emplois,

— des personnes agées voulant rompre I'isolement.

Il favorisera la mixité sociale par la possibilité donnée
a tous les habitants de se rencontrer.

|
BHNS
2016

C’est donc dans le cadre de ces engagements que des
études du projet de Bus a Haut Niveau de Service ont
été entreprises en novembre 2015 en repartant des ini-
tiatives précédentes. Une premiere phase d’études et
de concertation a été engagé avec les communes afin
de préciser les principales caractéristiques du projet.
Celle-ci s'lacheve par le choix d’un tracé de référence
par le conseil communautaire de GrandAngouléme le
12 mai 2016.

Avant la seconde étape du projet de Bus a Haut
Niveau de Service, qui consiste a étudier de maniere
plus fine le programme d’aménagement, celui-ci est
désormais soumis, entre le 18 mai et le 20 juin 2016,
a I'avis du public dans le cadre d’'une concertation
qui s’organise au titre des articles L103-2, L103-3 et
R103-1 du code de l'urbanisme, et L122-1 du code de
’environnement.

Afin que ce temps de dialogue participe a 'amélioration

du projet, les élus de GrandAngouléme souhaitent

une large participation de tous et invitent chacun a

s'informer sur le projet et a s’exprimer sur :

— les caractéristiques du tracé des deux lignes de
Bus a Haut Niveau de Service,

— le détail des aménagements envisagés par secteur
et par ligne.

Pour cela, de multiples outils d’'information, d’échange
et d’expression (voir page32) vous sont proposes.

Je souhaite ainsi que chacun puisse s’exprimer
librement sur ce projet majeur pour notre territoire !

Jean-Francois DAURE
Président de GrandAngouléme
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PREAMBULE

POURQUOI REORGANISER LE RESEALJ
DE TRANSPORT DU GRAND ANGOULEME ?

GrandAngouléme

LES MODES DE TRANSPORT AUJOURD’HUI
(Source : EDVM 2012)

IRLZ) AUTRE TRANSPORT COLLECTIF
Nombre

de déplacements :
3095

LRI PASSAGER DE BUS URBAIN

Nombre
de déplacements :
18 226

NOMBRE DE DEPILACEMENTS
343 890

VALZY VOITUREE PARTICULIERE

Nombre
de déplacements :
244162

«S’ADAPTER A UN
TERRITOIRE EN PLEINE
EVOLUTION »

Malgré un maillage fin du territoire, une relative

bonne performance et une fréquentation en hausse,

la réorganisation du réseau de transport du Grand

Angouléme, concu il y a plus de 20 ans, apparait

indispensable aujourd’hui :

— Les déplacements au sein de I'agglomération
sont tres largement réalisés en voiture (voir figure
ci-dessus).

— Loffre ne répond pas aux besoins de tous les
usagers et apparait essentiellement adaptée aux
scolaires et captifs.

— Selon la perception des habitants, I'offre manque
encore de lisibilité et d’attractivité (parcours
de ligne trop complexe, arréts différents selon
les moments de la journée, arréts trop nombreux
augmentant le temps de parcours et se traduisant
comme un frein a I'usage des transports en
commun) et certaines lignes (les 8 et 9) sont
plus particulierement défaillantes.

|
BHNS
2016

AUTRES MODES MECANISES 1,3%

# Nombre
/ de déplacements :
i4127

" de déplacements :
69122

1%

de déplacements :
3783

DEUX-ROUES MOTORISES 0,4%

Nombre
de déplacements :
1376

— Si I'offre et les usages restent importants a
Angouléme plusieurs communes périphériques
souffrent d’une offre qui n’est plus adaptée a la
densité du territoire et a I’évolution des poles
d’attractivité.

— La ville va bénéficier de l'arrivée de la LGV et
I’évolution de la performance du service de
transport en commun doit accompagner le
nouveau rayonnement de la gare.

- ——
« DONNER LA PRIORITE
AUX TRANSPORTS
COLLECTIFS »
Face a ce diagnostic et dans I'objectif de renfor-
cer le droit a la mobilité pour tous en construisant
une véritable alternative au tout voiture, les élus
de GrandAngouléme ont fait du développement

des transports en commun une priorité du projet
d’agglomération.

lls se sont ainsi engagés en novembre 2015 dans
le projet de réorganisation du réseau de transport
de I'agglomération.



ILES OBJECTIFS DE
I.A REORGANISATION
DU RESEAU

GrandAngouléme s’est fixé pour objectif de recons-
truire un réseau de transport en commun qui soit plus
performant, moderne, confortable et accessible et
donc plus attractif en cherchant a :

— Répondre aux besoins du territoire
et a ses évolutions

Répondre aux évolutions des
modes de vie et des nouvelles
habitudes de déplacements

— Augmenter la part des transports
en commun dans les déplacements
quotidiens

— Améliorer I’'acces a la gare TGV
et aux parcs d’activités

Renforcer I’attractivité du coeur
d’agglomération

Favoriser la maitrise des finances
des collectivités en construisant
un budget transport a I’équilibre
entre ressources et dépenses

REPRESENTATION SCHEMATIQUE
DE LA HIERARCHISATION DU FUTUR RESEAU

RUELLE-SUR-TOUVRE
—

MORNAC

GOND-PONTOUVRE

”" ""44 SAINT-YRIEIX-
FLEAC 7 SUR CHARENTE
i i SAINT-SATURNIN
K 7\’\ ANGOULEME

L’ISLE-D’ESPAGNAC

MAGNAC -SUR-TOUVRE

SAINT-MICHEL | SOYAUX

PUYMOYEN —— Lignes BHNS

——— Lignes Relais

i 4‘3 LA COURONNE
a Source : SPLA GAMA

——— Lignes Majeures

>>>>>> -~ Lignes Proximité

ILA STRUCTURE

DU FUTUR RESEAU
=T LA PLLACEE DU
PROJEET DE BUS

A RAUT NIVEAU
DE SERVICE

Le projet de réorganisation du réseau doit aboutir a la
création d’un réseau mieux hiérarchisé, plus efficace
et performant, organisé autour de lignes dites relais
ayant une fonction de rabattement vers les lignes
du BHNS. Les liens avec les autres réseaux (réseau
ferré, réseau routier avec les cars interurbains),
I'efficacité du réseau lui-méme (interconnexion des
lignes de transport en commun, arréts et stations),
sa complémentarité avec les autres modes (marche,
voiture, 2 roues) seront renforcés.

GrandAngouléme travaille ainsi sur :

— La création de deux lignes de Bus a Haut Niveau
de Service, les lignes structurantes du futur
réseau.

— La réorganisation de toutes les autres lignes
du réseau de transport en commun dans une
cohérence d’ensemble.

4 niveaux de services seront ainsi développés (voir

figure ci-contre) :

— 2 lignes de BHNS qui constituent I'équipement
structurant du futur réseau sur une diagonale
qui concentre les principaux équipements et
poles d’attractivité de I’agglomération.

— Des lignes majeures en direction du coeur
d’agglomération.

— Des lignes relais en direction du BHNS.

— Des lignes de proximité, répondant aux besoins
de la vie locale.

«Les 2 lignes du BHNS seront les lignes
structurantes du futur réseau. Celui-

ci proposera une offre compléte, bien
dimensionnée et répondant aux besoins de
tous les territoires de 'agglomération au travers
d’une parfaite synergie entre les différentes
lignes et avec les autres modes de transport. »

2.

S
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UN PROJET
STRUCTURANT ET
AMBITIEUX

Sur une diagonale qui traverse I’agglomération du sud-ouest au
nord-est, les deux lignes du projet de BHNS du Grand Angouléme
permettront une meilleure performance du réseau de transport
en commun ainsi qu’une liaison rapide et réguliere entre les
principales communes de I’'agglomération, les principaux péles
d’activité et d’emploi, la gare et le centre-ville d’Angouléme.

LINARS
[ oues By

LIGNE B

[ 2% La Madeleine~

LIGNE B
Galerie _—
Champs de Mars»

o

Habitat collectif

~.Champs-de-Manoeuvre»

Lycée
professionnel

- SAINT MIC ™~
~ | SAINT MICHEL [
N\
—

PO centre universitaire
de la Charente

Centre commercial

/

I+ couronnE
[ Champ e rore Y

Le projet de BHNS du Grand Angouléme va :

— Offrir un service performant, régulier, confortable et accessible.

— Assurer une desserte optimale des principaux équipements et
des quartiers de I'agglomération

— Favoriser une meilleure articulation entre les différents modes
de transport

Au-dela des enjeux de service le projet vise a :

— Développer une réelle alternative a la voiture

— Répondre a I'évolution des nouvelles habitudes de déplacement
— Moderniser I'image du territoire et améliorer son cadre de vie

Ces objectifs sont arrétés dans la délibération de GrandAngouléme
n°2015.06:170 du 25 juin 2015.

RUELLE-SUR-TOUVRE LIGNE A

Définition
QU’EST-CE
QU’UN BHNS ?

Une ligne de Bus a Haut
Niveau de Service est
une ligne de transport
accessible, écologique
et dont 'amplitude
horaire, la régularité et
la vitesse permettent
d’offrir un niveau de
service performant.

Ce type de ligne profite
sur une partie ou sur la
totalité de son parcours
de voies réservées avec
la priorité aux carrefours
et d’un systéme d’infor-
mation voyageur et de
billettique moderne.




PARTIE 1
LES ENJEUX ET OBJECTIFS DU PROJET

S

UNE REPONSE AUX
ATTENTES ET ENJEUX
DU TERRITOIRE

Le projet de BHNS du Grand Angouléme tient compte des enseignements des
démarches d’études et de concertation menées en 2013 et cherche a s’adapter au
mieux au contexte économique du territoire ainsi qu’aux attentes et besoins de la
population.

Dans ce cadre, s'il conserve la méme structure de desserte que le projet étudié en 2013,
plusieurs objectifs du projet ont été optimiseés :

— Linvestissement initial a été réduit de 15 millions d’euros
(grace a une réduction des portions en site propre : 6,1 Km
aujourd’hui contre 14 km sur le projet de 2013).

Les études sont guidées par la recherche du meilleur équilibre
en traversée d’Angouléme : entre préservation du centre-ville
et qualité de desserte.

Plusieurs variantes de tracés ont été réétudiées, notamment
en traversée d’Angouléme afin de définir le tracé de référence
du projet.

Des pistes d’optimisation de I’équilibre socio-économique
seront recherchées tout au long des études.

Le passage par la gare LGV et dans ce cadre le travail sur ses
acces et le fonctionnement de I'intermodalité sont une priorité.

La volonté de trouver une cohérence globale entre BHNS,
autres lignes et liaisons haut et bas est renforcée.
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PARTIE 2

S

—
Le tracé de référence
présenté ci-contre est

le résultat de

la comparaison

de 9 variantes de tracé.
Il a été confirmé

le 12 mai 2016 par le
conseil communautaire
de GrandAngouléme
suite a une concertation
avec les communes.

|
BHNS
V20

16

31 STATIONS

12,5 KM

1PARKING
RELAIS

Llcm 4

SAINT MICHEL

tan BB

LA LIGNE A

De la Couronne a Ruelle-sur-Touvre

en passant par Angouléme, cette ligne

sera longue de 18 km, comportera 41

stations et 3 parking-relais (hopital

de Girac, P+R Nord, espace Carat) et

desservira :

— le p6le multimodal de la Couronne
(gare TER);

— la zone commerciale de la Couronne;

— le site universitaire;

— le centre hospitalier de Girac;

— les zones d’activités dont le futur
techno parc;

— toutes les activités de la route de
Bordeaux dont I'lUT;

— le centre-ville d’Angouléme;

— les établissements scolaires de la
route de Bordeaux;

— «le Péle d’échanges multimodal»
de la gare d’Angouléme;

— la Zone Industrielle 3;

— et I’'espace Carat;

_ES AMENAGEMENTS

LIGNE A 18 KM
e 41 STATIONS

3 PARKING

RELAIS

L'ISLE-D'ESPAGNAC

LIGNE B

Parking Relais

@ Gare

QO  Stations

LA LIGNE B

De Saint-Michel et Linars a Soyaux en

passant par Angouléme, cette ligne

sera longue de 12,5 km, comportera

31 stations, 1 parking-relais (P+R

3 Chénes) et desservira:

— les quartiers de Basseau et Grande
Garenne;

— les mémes établissements sur le
tracé commun a la ligne A sur la
commune d’Angouléme au niveau
de la route de Bordeaux;

— mais aussi vers I'Est la cité Admi-
nistrative, la sécurité sociale et le
quartier du Champ de manceuvre;

®
, A noter : les deux lignes
du BHNS reprennent globalement
le trace des deux lignes principales
du réseau actuel : les lignes 1et 6.
Elles comprennent un tracé commun
en traversée d’Angouléme.



_ES EQUIPEMENTS

Pour son fonctionnement, le BHNS

nécessite le renouvellement :

— du systéme automatique de vente
de billets et d’'information voyageur;

— du systéme de gestion des priorités
aux feux rouges pour le BHNS.

UN INVESTISSEMENT
DEE GRANDANGOUILLEMEE

DE 87 ME TTC COFINANCE PAR
ILES EMPLOYEURS PRIVES ET PUBLICS,
ICETAT ET EUROPE

MATERIEL ROULANTERRYLS

Acquisition de nouveaux
véhicules (25 bus standard)

OPERATION ’AMENAGEMENT (AR Y3

16.5 M€ études et frais de maitre d’ouvrage
délégué (MOAD), assistance a maitrise
d’ouvrage (AMO) - maitre d’ceuvre (MOE)

51 M€ travaux de voiries, carrefours et stations - P+R ;
mise en accessibilité ; équipements associés

(y compris travaux réalisés sur le secteur de Basseau
dans le cadre de 'ORU et le Pdle d’échange
multimodale)

SYSTEMES (IS

Systeme d’aide I'exploitation ™
et d’information voyageurs ;
billettique ; vidéosurveillance
dans les bus et parcs relais ;
gestion de la priorité aux feux

INVESTISSEMENT GLOBAL
87 M€ ‘

|
BH N‘$/2076 15
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COMPRENDRE L= PROCESSUS
D’ETUDES ET SES ENJEUX

Les études du projet de Bus a Haut Niveau de Service du Grand Angouléme s’organisent
en 3 étapes (études préliminaires, études d’Avant-Projet, études de projet) qui doivent
permettre de définir progressivement les caractéristiques du projet qui sera présenté a
'enquéte d’utilité publique au cours du 2¢ semestre 2017.

En s’appuyant sur les études préliminaires menées en 2013, la 1°© étape a permis de
préciser les objectifs fonctionnels du projet et de définir un tracé de référence. Celui-ci a
été confirmé par le conseil communautaire de GrandAngouléme le 12 mai 2016 lors de
la décision sur le programme qui sera étudié lors des études d’Avant-Projet.

Avant d’étudier plus en détail le projet au cours de la seconde étape d’étude (études
d’Avant-Projet), celui-ci est soumis a l'avis du public au cours d’un processus de
concertation qui s’organise au titre des articles L103-2, L103-3 et R103-1 du code de
'urbanisme et L.122-1 du code de I'environnement. Cette démarche qui se déroule
du 18 mai au 20 juin 2016 est I'objet du présent document.

Chacun est invité a s’exprimer sur :
— Les caractéristiques du tracé des deux lignes de BHNS.
— Le détail des aménagements par secteur et par ligne.

Ces éléments sont présentés dans les pages suivantes.

g v V) Kl &

Lancement Validation Validation Déclaration Démarrage

des études des études AVP des études PRO d’utilité publique  des travaux
septembre 2015 CERA h fin 2016 § 2¢ semestre 2017 m
% i i

18 mai - 20 juin 2016

Etudes : 3 i Enquéte
d’Avant- i Etudes de projet d’utilité :
1 : publique :

Information et dialogue continus

Préparation :
des travaux

Etudes
préliminaires

Travaux

Q\

Mise
en service

| '
BHNS

oo 17
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PARTIE 3

LES ELEMENTS PORTES A LA CONCERTATION

|
BHNS
V20

S

16

LE TRACE
DE REFERENCE

PRESENTATION

Le tracé présenté sur la carte ci-dessous

constitue le tracé de référence du

projet. Il présente le meilleur équilibre

entre qualité de desserte, enjeux :
d’insertion, enjeux d’exploitation et
colts d’investissement. Il a été confirmé &
le 12 mai 2016 par le conseil communau-
taire de GrandAngouléme lors du choix
du programme du projet qui sera étudié
lors des études d’Avant-Projet.

.............. ; o

—> Habitat collectif o
«Basseau-Grande Garenne» <
LIGNE B -

Voie ferrée

l Lycée
...... x-- professio

" SAINT MICHEL |

D699 "
i &) VARIANTES POUR L/
"-.:’ DE L’HOPITAL DE Gl
D1000
| Centre commercial RS ‘

.............. LA COURONNE

_. LIGNE A

ten EB
Halte ferroviaire




D1000

wiof RUELLE-SUR-TOUVRE JAGNEL

o
Cité scolaire

< IERIEREIOR S VARIANTES EN TRAVERSEE

| GoND-PONTOUVRE [ \ DE RUELLE SURTOUVRE

VARIANTES POUR LADESSERTE

«La Madele]ne» DE LA Zh3reeenanl | 2

B
a. LfedOt

D1000

el U VARIANTES EN TRAVERSEE
D’ANGOULEME :

9 VARIANTES ETU D|EE$ Les variantes ont été comparées selon

\ DESSERTE 5 criteres :
RAC I} Pour définir les caractéristiques du — Les caractéristiques et les enjeux
tracé de référence, le GrandAngouléme d’insertion : longueur totale du trajet,
a étudié, comparé et présenté aux principes d’insertion, points de difficulté.
: communes concernées 9 variantes — Les enjeux d’exploitation : attractivité,
---- de tracé réparties sur 4 secteurs : performance, confort des usagers.

— 2 variantes pour la desserte de — Les contraintes environnementales :

I’hopital de Girac; les contraintes liées au stationnement,
— 2 variantes pour la desserte de la ZI 3 limportance des travaux de réseaux,
a Llsle d’Espagnac; les surfaces d’intervention.
— 2 variantes en traversée de Ruelle-sur- — Les colits de réalisation.
Touvre; — Les colts d’insertion.
— 3 variantes en traversée d’Angouléme. Le résultat de cette comparaison est
présenté dans le détail ci-apres.

BH N‘$/2076 19



PARTIE 3

LES ELEMENTS PORTES A LA CONCERTATION

I_LA COMPARAISON

DES VARIANTES DE TRACE

Les variantes de tracé
pour la desserte de I’hopital de Girac

Hépital Girac ','
Sl
Il S Q
‘0 Ob, L™ *
= Q ~ ;.
® Q‘ “n®
»
¥
¥ .
K3 Station Est
= n Station Sud R O
‘e * ..O-----‘ .§~
aR .
) .
[}
1 \‘
| ]
i o
- Q
1 Q
" '0
u s
" Do’
" S
Se
1 <
X 195
n & 4
¥ LRd
r *
a Ue Q4
S .E;Jean D, 4
-0
h.“cst o
~
“"?
”

Source : OpenStreetMap

== === Variante 1
mmmm= Variante 2
O  Stations

‘ Variante 1 ‘ Variante 2

Infrastructure / insertion

Exploitation

Les contraintes environnementales
liges au CHR

Les potentialités de requalification
urbaine

Co(t de réalisation

Co(t d'exploitation

—_— | |
BHNS

/2016

contraignante

- defavorable

“ 2 solutions étudiées

— Variante 1: La desserte de I'entrée
sud, des urgences, de la pépiniere
d’entreprises au droit de I'hopital
et du parking-relais.

— Variante 2 : la desserte exclusive
des urgences et du parking-relais.

“x La desserte de
plusieurs points
privilégiée

La variante 1 qui traverse complétement

le site de I'h6pital est préférée car elle

permet :

— De répondre aux besoins des salariés,
des usagers et des visiteurs.

— D’organiser une desserte a proximité
immédiate de I'entrée principale de
I’hopital.

— La création d’un nouvel accés a
I’hopital par le sud.

— La valorisation économique d’une
partie du territoire au sud de I'hopital.

— Une meilleure régularité de l'offre
transport.



Les variantes de tracé
pour la desserte de la ZI 3

“ 2 solutions étudiées

— Variante 1: passage par le quartier
de Maison d’Ardoise.

— Variante 2 : passage par la ZI 3, via
le boulevard Allende.

“ Une solution
intermédiaire privilégiée
Etant donné qu’aucune solution ne s'est
dégagée nettement d’'un point de vue
technique (voir le tableau ci-contre),
le choix du tracé a impliqué la proposition
d’une solution intermédiaire (voir ci-
dessous) qui a finalement été privilégiée.

Elle consiste a séparer une partie de

tracé aller et retour comme l'indique

la carte ci-contre.

— Elle a l'avantage d’améliorer la
solution 1.

— Elle dessert plus d’emplois.

— Elle ne nécessiterait pas ou peu
d’acquisition et n’impacte pas les
stationnements existants.

Parc des Expositions

X
N
V(::__Bd. Salvador Allende Allende [
: ...-----E-.----0--------------
" L]
S n
= 1
s ’ &
&n ’ &
ol ’ &
& ’ g
o 2 S
5 7, 5y
¥ ’ S
2 2
1
’

CIFOP ___zummmwy
Av. de '@ Quintinie ......'
L
Vetos)/

Source : OpenStreetMap

Parc des Expositions

Espace Carat

~u, 59 Salvador Allende Allende
.l "'------------O--------------;
H 0
&e !
S v o
] s
or )
A e
ol Lo
= e
¥ 7
3 !
CIFOP___summmny, K
_om'qmntmie ’~~...' %
= .
Ly, A === Variante 1
X Ly & mmmm= Variante 2
S O Maison O  Stations

“s_¢ d’Ardoise
Source : OpenStreetMap

| Variante 1 | Variante 2

Infrastructure / insertion

Exploitation

Les contraintes environnementales

Co(it de réalisation

Co(it d'exploitation

- favorable

contraignante

- defavorable

Risques liés aux procédures
administratives

=mmm= Solution intermédiaire
O  Stations

| '
BH N‘S
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PARTIE 3 o
LES ELEMENTS PORTES A LA CONCERTATION

Les variantes de tracé

Mairie

o

.
*®

.
¢"‘ —

. Rue Rasp-:

- T ™ = m g Raspaj

L ~L T T o* "p--.l.
4

n
an R Nmy "

--"

-
I

9ANOS NP

‘ Variante 1 ‘ Variante 2

Infrastructure / insertion

Exploitation

Les contraintes environnemen-

Co(t de réalisation

Co(t d'exploitation

- favorable

contraignante

- déefavorable

|
BHNS
V20
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en traversée de Ruelle-sur-Touvre

SN

o
V3 S
\
‘G
’é
L d
"---.h‘@s \S\\\é\'o
& ‘,‘79 pode®
4 am

mmmmn Variante 1
mmmmm Variante 2
O Stations

Source : OpenStreetMap

“x 2 solutions étudiées

— Variante 1 : passage par le centre
ville.

— Variante 2 : contournement du centre-
ville par 'avenue Wilson.

“ Le passage par
le centre-ville privilégié

La solution 2 est préférée car :

— Elle permet une bonne desserte de
la mairie. (Néanmoins, celle-ci devra
s‘accompagner de la création d’une
liaison pietonne sur parcelle).

— Le passage a proximité du complexe
sportif offre un potentiel d’usagers.

— Elle offre la garantie d’'une meilleure
régularité en évitant les secteurs
congestionnés en heure de pointe.

— Labsence de dissociation du tracé
induit une meilleure lisibilité de la
ligne.



Les variantes de tracé

en traversée d’Angouléme

'y = m -
X [ ]
6630':“1 ‘Q~ n, ~ e ge g, Bordealg(
4 e>de . ~ orde,; »
@:dg?:-’z?’ ..... ....a%-----c ’Q
.l‘;:o Tuosnt Av..d: LT LS ol
4 Ognac ™ ™ WO my R de oo Xcault
l.' : Cognac .Q~ Q.la R%‘Q_‘:
Séminaire Y ., Lycée
L 94 4
- L S
P f S S
A 3 % s
+ %_Jardin Vert . Pasteur $ RO
ﬂb - we
=0 ., y
% 5 & Sy e O'
S ¥y ] " e _
dent W'. oy Cathédrale N Franquin
des Dames so, =0
,?0 PR 3 "
OGS Ol 1 EN ot de vile
L]

“» 3 solutions étudiées

— Variante 1 : desserte du plateau via
I’Avenue du Président Wilson.

— Variantes 2 et 2bis : passage par la
route de Bordeaux (pas de desserte
du centre-ville) ou 'avenue de Cognac.

“ La desserte du plateau

privilégiée

La variante 1 est préférée car :

— Le plateau constitue un pdéle géné-
rateur et émetteur de déplacements
majeur sur le territoire et offre ainsi un
potentiel de fréquentation important
pour les lignes de BHNS. Ce passage
par le centre-ville améliore donc net-
tement le bilan socio-économique du
projet.

— Il permet une insertion du BHNS sans
points durs particuliers et favorise
ainsi la maitrise des colts d’investis-
sement grace a un projet technique-
ment peu complexe.

— Elle ne nécessite pas d’acquisition
et n'impacte pas les stationnements
existants.

-\@F‘a\‘- - w momomm Variante 1 (Tracé haut)
S8 " Hotel de Ville mmmmm Variante 2 (Tracé bas 1)
= = mmm Variante 2bis (Tracé bas 2)

O Stations

Source : OpenStreetMap

Variante
2bis

Variante 1 | Variante 2

Infrastructure / insertion

Exploitation

Impacts de l'insertion

Co(t de réalisation

CoUt d'exploitation

Risques liés aux
procédures administratives

- favorable

contraignante

- déefavorable

|
BHNS
2016
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PARTIE 3 o
LES ELEMENTS PORTES A LA CONCERTATION

v LED ETAIL DES
. AMENAGEMENTS PAR

tableaux suivants

cres SECTEUR ET PAR LLIGNIE

par secteur, le détail
des aménagements et
leurs enjeux : choix du
niveau d’aménagement,  L€s deux lignes du projet de BHNS du Grand Angouléme comporteront, selon les
localisation des stations,  trongons, 3 niveaux d’aménagement pour comptabiliser au total :
enjeux d’aménagement  _ g4 km d’aménagement complet en facade a facade;
des carrefours, de
I’espace public et des
voiries... = 10,1 km d’aménagement unique des stations.

- 12,8 km d’aménagement des seuls carrefours et stations;

SECTEUR 2/
i
1
-
1
l '
¥ Y ANGOULEME

[-2]
Z
o
= Lycée
5 professionnel
w
wv
..... .
pe— SAINT MICHEL [IES i
L -
£/ i 3
D699 Hopital Girac _> g
y

A
D1000

!

2 T

; | Centre commercial EEd e | '

@ 3 NIVEAUX D’ AMENAGEMENT :
s Niveau 1 : Facade a facade
messssssn Niveau 2 : Carrefours et stations

----- s Niveau 3 : Stations
""" 8 Parking Relais
[ champ de Foire B ey | [T B
Ve ___io_m_ o ___ BT Gare
ter BB
O  stations

|
s BHNS
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LIGNE A - PARTIE QUEST : SECTEURS 1A, 2A ET 1AB

SECTEUR 1A

Aménagement de la voirie

Stations

Enjeux spécifiques

3,7 km sans aménagement spécifique
des voies et de I'espace public.

Création de 8 stations pour la desserte

du Centre commercial Auchan, de la zone
commerciale Chantemerle, de commerces
de proximité, d’habitations, de la mairie et
de la gare TER de la Couronne.

Mise en accessibilité des stations et desserte
du centre-bourg de La Couronne et les zones
commerciales.

SECTEUR 2A

Aménagement de la voirie

Stations

Enjeux spécifiques

2,5 km d’aménagement en «facade a

facade».

Aménagements et enjeux spécifiques :

— percage du giratoire Girac en son centre
pour faciliter la circulation du BHNS dans le
secteur le plus fréquenté de 'agglomération;

— création d’un parking-relais a proximité de
la RN10 pour limiter le nombre de véhicules
en centre-ville.

Création de 5 stations pour la desserte de
I’hopital, des commerces, d’habitations,
d’entreprises, de la pépiniére d’entreprise,
de I'Université, du centre d’Alcoologie de
la Charente.

La desserte de I'hopital :

— passage a intérieur du Centre Hospitalier
pour faciliter 'accés a I’hopital et favoriser
I'utilisation des transports en commun;

— création d’une voie nouvelle derriere
I’hépital en vue du développement
économique de la pépiniére d’entreprises
et pour faciliter la circulation a I'approche
du giratoire.

Le niveau d’aménagement de la route de
Bordeaux en question : préservation de sa
fonction d’axe routier pénétrant ou mutation
en véritable boulevard urbain avec meilleur
partage entre I'espace public et les différents
modes sur I'ensemble du linéaire (vélo,
voiture, stationnement, voie bus, piétons,
espaces verts, etc.).

SECTEUR 1AB

Aménagement de la voirie

Stations

Enjeux spécifiques

1,2 km d’aménagement en «facade a

facade».

2 enjeux spécifiques :

— aménagement du giratoire d’Aquitaine :
percage en son centre pour faciliter
I'insertion du BHNS et garantir la traversée
de cette zone au trafic important. (Cet
aménagement bénéficie aux deux lignes
de BHNS);

— niveau d’aménagement de la route
de Bordeaux en question : voir enjeux
spécifiques.

Création de 3 stations pour la desserte de
I'lUT d’Angouléme, du lycée professionnel
Sillac, des commerces, des habitations et

des entreprises (Leroy Somer notamment).

Choix du niveau d’'aménagement de la route
de Bordeaux :

Le niveau d’aménagement de la route de
Bordeaux en question : préservation de sa
fonction d’axe routier pénétrant ou mutation
en véritable boulevard urbain avec meilleur
partage entre I'espace public et les différents
modes sur 'ensemble du linéaire (vélo,
voiture, stationnement, voie bus, piétons,
espaces verts, etc.).

|
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SECTEUR 2AB

Aménagement de la voirie

Stations

Enjeux spécifiques

2,4 km d’aménagement des carrefours et

stations :

— aménagement de 8 carrefours (couloir
d’approche dédié au BHNS ou simple
feu de signalisation) pour assurer la
priorité au BHNS : Av. Wilson — Av. Verdun;
Rempart Desaix — Av. Georges
Clémenceau; Rempart Desaix — Av. des
Maréchaux; Rue du Général Leclerc —
Rue de I'Arsenal; Rue de I'Arsenal —
Place de 'Hétel de Ville — Av. du Général
de Gaulle; Rue du Chat — Av. du
Général de Gaulle; Place des Halles —
Bd Pasteur; Bd Pasteur — Rampe
d’Aguesseau — Bd Berthelot; Rampe
d’Aguesseau — Rue de Montmoreau —
Rue St Roch — Rue de la Corderie —
Av. Gambetta; Av. Gambetta — Rue
de la République — Rue Denis
Papin — Av. de Lattre de Tassigny.

Création de 4 stations pour la desserte :
des Halles, de I'Espace Franquin,

des habitations, de I'Hétel de Ville,

des établissements scolaires,

des administrations, de la cathédrale,
du musée, du jardin vert et du théatre
national.

— Organiser la desserte : d’équipements
majeurs, de zones a forte densité de
population et de sites d’intérét sur le plan
touristique.

— Soutenir la redynamisation du coeur
d’agglomération.

— Faciliter la circulation du bus dans une
zone a fort trafic.

— Assurer une parfaite insertion du projet
sans impacts sur le territoire.

Aménagement de la voirie

SECTEUR 3A

Stations

Enjeux spécifiques

1km d’aménagement en «facade a facade»
déja réalisé.

Création de 3 stations pour la desserte de
la Gare SNCF, de zones d’habitation, de
commerces et des archives départementales.

— Favoriser I'accés a la gare SNCF en
transport en commun et préparer I'arrivée
de la LGV autour d’'une intermodalité
optimisée grace a 'aménagement d’un
véritable Péle d’Echange Multimodal.

|
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LIGNE A

RUELLE-SUR-TOUVRE
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SECTEUR 5A
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3 NIVEAUX D’ AMENAGEMENT :

Niveau 1 : Facade a facade
Niveau 2 : Carrefours et stations
Niveau 3 : Stations

Parking Relais

Gare

O Stations

SECTEUR 4A

Aménagement de la voirie

Stations

Enjeux spécifiques

4,7 km d’aménagement des carrefours et

stations :

— aménagement de 9 carrefours (couloir
d’approche dédié au BHNS ou simple
feu de signalisation) : Av. du Maréchal
Juin — Rue des Pieces a I'Etang; Av. du
Maréchal Juin — Av. des 7 Moines de
Tibehirine; Av. du Maréchal Juin — Rue
Calmette; Av. du Maréchal Juin — Rte de
I'lsle d’Espagnac — Rue Victor Hugo;

Rue Victor Hugo — Rue Maryse Bastié ;
Rue Victor Hugo — Rue de la Quintinie;
Rue de la Quintinie — Rue des Plantiers;
Rue des Plantiers — Bd Salvador Allende;
Rue de la Quintinie - Bd Salvador Allende.

— création d’un giratoire a I'intersection de
I'avenue Mermoz et de I'avenue Allende
au sein de la ZI 3;

— pergage du giratoire a I'intersection de la
D1000 et de I'avenue Mermoz.

Création de 7 stations pour la desserte :
d’entreprises, d’habitations, du Cifop,

de commerces, de la médecine du travail,
de I'espace Carat et d’équipements sportifs.

— Favoriser l'utilisation des transports en
commun pour les salariés des entreprises
de la ZI 3 et du CIFOP.

— Améliorer la desserte de I'espace Carat.

SECTEUR 5A

Aménagement de la voirie

Stations

Enjeux spécifiques

3,2 km d’aménagement des carrefours et

stations :

— aménagement de 2 carrefours a fort
potentiel de trafic (couloir d’approche
dédié au BHNS ou simple feu de
signalisation) : Wilson — Lagrange et
Cimetiere Souvenir.

Création de 11 stations pour la desserte :
de zones d’habitations, de commerces,

de la médiatheque de MédiaPorte, de la
cité scolaire de Puyguillien, de la mairie de
Ruelle-sur-Touvre, de la maison de santé
et du complexe sportif de Puyguillien et du
cimetiere de la Croix Rompue.

— Organiser la desserte de la cité scolaire.

|
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& LIGNE B - PARTIE OUEST : SECTEURS 1B,
2B, 3B ET 1AB

SECTEUR 1B

SECTEUR 1B
Stations Enjeux spécifiques
Mise en accessibilité des stations et desserte

. | D120

|

1 I

1 ]
1 1
| SECTEUR 2B |
SI)

e 1
E & —p

Aménagement de la voirie

4,1 km sans aménagement spécifique
des voies et de I'espace public.

Création de 10 stations pour la desserte
des communes de Linars et Saint-Michel

(habitations et commerces).

des centre-bourgs.

SECTEUR 2B
Aménagement de la voirie

Stations

Enjeux spécifiques

— Accompagner le renouvellement
urbain et le développement de I'activité

1,4 km d’aménagement en «fagade a facade».

Plusieurs aménagements déja réalisés :

— aménagement d’une voie réservée au
BHNS rue Louise de Marillac;

— aménagement de 2 giratoires avec
percage d’'une voie dédiée en leur centre :
au carrefour de I'’échangeur N10 et la rue
de Basseau, au carrefour de la rue Paul

Création de 4 stations pour la desserte : des
quartiers de Basseau et la Grande-Garenne,
des écoles et du college Michel Pallet, de
I’école d’art, de la future bibliotheque, des
commerces, du centre social, de la mairie
annexe de la Grande-Garenne.

Veille et de la rue de Basseau.

économique du secteur.
— Désenclaver, grace a un service de

transports en commun performant,

un secteur qui constitue une des principales

portes d’entrée du territoire.
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ANGOULEME

3 NIVEAUX D’ AMENAGEMENT :

W mmsssmss  Niveau 1 : Facade a facade
Q'z}.,." msssssen - Niveau 2 : Carrefours et stations
SH s Niveau 3 : Stations
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b?,' ‘-.. Parking Relais
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O Stations
SECTEUR 5B i\
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SECTEUR 4B

Gale
«Champs de Mars»

Habitat collectif
«Champs-de-Manoeuvre»

SECTEUR 6B

D1000

SECTEUR 3B

Aménagement de la voirie

Stations

Enjeux spécifiques

1,1 km avec aménagement des carrefours et
stations :
— aménagement du giratoire situé a

Alphonse Aulard — et du Bd. Jean XXIII :
création d’un couloir d’approche pour
faciliter I'insertion du bus dans la
circulation, implantation de la station au
coeur du giratoire.

réaménagement de la station Schweitzer
pour un meilleur accostage du véhicule
ainsi qu’une meilleure accessibilité pour
les usagers.

I'intersection du Bd. D’Aquitaine — de la rue

Création de 2 stations pour la desserte

du quartier de la Grande-Garenne, de
I’hopital de jour, de I'lUT d’Angouléme, de la
résidence universitaire de Sillac et du groupe
scolaire Cézanne Renoir.

Desserte d’'une zone d’habitation dense et
aux équipements nombreux.

SECTEUR 1AB

Aménagement de la voirie

Stations

Enjeux spécifiques

1,2 km d’'aménagement en «facade a
facade».

2 enjeux spécifiques :

— aménagement du giratoire d’Aquitaine :
pergage en son centre pour faciliter
I'insertion du BHNS et garantir la traversée
de cette zone au trafic important. (Cet
aménagement bénéficie aux deux lignes
de BHNS);

— niveau d’aménagement de la route
de Bordeaux en question : voir enjeux
spécifiques.

Création de 3 stations pour la desserte de
'lUT d’Angouléme, du lycée professionnel
Sillac, des commerces, des habitations et des
entreprises (Leroy Somer notamment).

Choix du niveau d’'aménagement de la route
de Bordeaux :

Le niveau d’aménagement de la route de
Bordeaux en question : préservation de sa
fonction d’axe routier pénétrant ou mutation
en véritable boulevard urbain avec meilleur
partage entre I'espace public et les différents
modes sur 'ensemble du linéaire (vélo,
voiture, stationnement, voie bus, piétons,
espaces verts, etc.).
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AB, 5B ET 6AB

SECTEUR 1B

D120

Voie ferrée

|
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SECTEUR 2AB
Stations Enjeux spécifiques

— Organiser la desserte : d’équipements

Aménagement de la voirie
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Création de 4 stations pour la desserte :
des Halles, de I'Espace Franquin,

des habitations, de I'Hotel de Ville,

des établissements scolaires,

des administrations, des établissements
scolaires, de la cathédrale, du musée,
du jardin vert du théatre national.

2,4 km d’'aménagement des carrefours et
stations :
— aménagement de 8 carrefours (couloir
d’approche dédié au BHNS ou simple feu
de signalisation) pour assurer la priorité au
BHNS : Av. Wilson — Av. Verdun; Rempart
Desaix — Av. Georges Clémenceau; Rempart
Desaix — Av. des Maréchaux; Rue du Général
Leclerc — Rue de I'Arsenal; Rue de 'Arsenal —
Place de 'Hétel de Ville — Av. du Général de
Gaulle; Rue du Chat — Av. du Général de
Gaulle; Place des Halles — Bd. Pasteur;
Bd. Pasteur — Rampe d’Aguesseau —
Bd. Berthelot; Rampe d’Aguesseau — Rue de
Montmoreau — Rue St Roch — Rue de la
Corderie — Av. Gambetta.

majeurs, de zones a forte densité de
population et de sites d’intérét sur le plan
touristique.

Soutenir la redynamisation du coeur

d’agglomération.
Faciliter la circulation du bus dans une

zone a fort trafic.
Assurer une parfaite insertion du projet

sans impacts sur le territoire.

SECTEUR 4B

Aménagement de la voirie Stations

Enjeux spécifiques

— Organiser la desserte de commerces et

Création de 2 stations pour la desserte de la
sécurité sociale, du centre commercial et des
commerces du Champ de Mars et de la cité

administrative.

0,8 km d’aménagement des carrefours et

stations :

— aménagement de 4 carrefours (couloir
d’approche dédié au BHNS ou simple feu
de signalisation) : Rue St Roch — Rue
Raymond Poincarré ; Rue Raymond
Poincarré — Bd. de Bury — Bd. Winston
Churchill; Bd. de Bury — Rue du Dr
Duroselle; Bd. de Bury — Rue de la

équipements majeurs de I'agglomération.
— Soutenir la redynamisation du coeur

d’agglomération.
— Faciliter la circulation du bus dans une zone

a fort trafic.
— Maintenir une offre de stationnement

répondant aux usages.

Tourgarnier — Bd. Salvador Allende.

|
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Stations

bitat collectif
«Champs-de-Manoeuvre»

Enjeux spécifiques

2,1 km d’aménagement des carrefours et

stations :

— aménagement de 7 carrefours (couloir
d’approche dédié au BHNS ou simple feu
de signalisation) Bd Salvador Allende —
Bd Alsace Lorraine — Bd Liédot; Bd Alsace
Lorraine — Rue de Périgueux; Bd Liédot —
Rue René Chabasse; Rue de Périgueux —
Rue René Chabasse; Bd Liédot — Bd de
Chanzy; Rue de Périgueux — Bd de Chanzy;
Bd Liédot — Rue de Périgueux.

Création de 3 stations pour la desserte : de la
caserne militaire et de zones d’habitations.

— Organiser la desserte de zones a forte
densité de population et caserne militaire.

— Faciliter I'accés au coeur de ville par la porte
d’entrée Est du territoire grace a une bonne
insertion du bus dans la circulation.

Aménagement de la voirie

SECTEUR 6B

Stations

Enjeux spécifiques

0,5 km sans aménagement spécifique des
voies et de 'espace public.

Création de 3 stations pour la desserte du
coeur de quartier du Champ de Manoeuvres,
du Centre Social, Culturel et Sportif et de
commerces.

Mise en accessibilité des stations et organiser
le désenclavement d’un secteur générateur
de trafic important : zones a forte densité de

population.
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L= CADRE DE
LA CONCERTATION

UN PROJET SOUMIS A UN DIALOGUE
CONTINU RYTHME PAR DEUX TEMPS
DE CONCERTATION REGLLEMENTAIRE

Dans sa délibération qui fixe les objectifs du nouveau projet de BHNS (déeliberation
n°2015.06.170 du 25 juin 2015), le conseil communautaire du GrandAngouléme —
conformément a son engagement a faire davantage participer les habitants a la
conception des projets qui les concernent — s’est engagé a organiser une consultation
citoyenne tout au long des études du projet, ceci en coordination avec la démarche de
restructuration du réseau et en impliquant les 16 communes de I'agglomération.

Cette démarche de dialogue continu est rythmée par des temps forts de concertation
réglementaire :

— La concertation au titre des articles L.103-2, L.103-3 et R.103-1 du code de
'urbanisme et L122-1du code de I’environnement, objet du présent dossier, et qui
s’organise entre le 18 mai et le 20 juin 2016.

— Lenquéte publique qui devrait s’organiser au cours du 2¢ semestre 2017.

Selon ces principes, le planning d’études et de concertation est le suivant :

g ®© © Kl &

Lancement Validation Validation Déclaration Démarrage ' l
des études des études AVP des études PRO d’utilité publique des travaux
septembre 2015 m m 2¢ semestre 2017 m I Q [N
: oo H : Ses
: "' : " : Mise
en service

18 mai - 20 juin 2016

. 9 t §Enquéte - S
Etudes E . Pl dutilite : Préparation ; Travaux

préliminaires .103- publique : des travaux :

Information et dialogue continus

| | I
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PARTIE 4
LES MODALITES DE CONCERTATION

|

« 18 MAI =20 JUIN 2016 :
PARTICIPEZ A LA
REALISATION DU PROJET

Apres une présentation en conseil communautaire le 12 mai 2016,
GrandAngouléme soumet les premiers résultats d’études du projet
a ’avis du public dans le cadre d’une concertation qui s’organise au
titre des articles L103-2, L103-3 et R103-1 du code de 'urbanisme et
L122-1 du code de I’environnement.

—_— | |
BHNS

Ouverte a tous, cette concertation doit

permettre de présenter et soumettre aux

avis et suggestions :

— les caractéristiques du tracé des deux
lignes de BHNS;

— le détail des aménagements par secteur
et par ligne.

Pour cela, GrandAngouléme propose

divers outils d’information et d’expres-

sion et organise des temps d’échanges

selon le dispositif suivant :

POUR S’'INFORMER
SUR ILE PROJET ET
ILES MODALITES DE
CONCERTATION

— Le site internet du projet :
www.bhns-grandangouleme.fr

— Le présent dossier de concertation
disponible en téléchargement sur le
site internet, sur les lieux d’exposition et
lors des réunions publiques.

— Un document d’information
distribué au coeur du magazine de
GrandAngouléme du mois de mai
2016, disponible en téléchargement
sur le site internet et mis a votre
disposition sur les lieux d’exposition
et lors des réunions publiques.

— Une exposition dans les mairies de
GrandAngouléme.

POUR S’EXPRIMER

— Le formulaire du site internet.

— Le coupon lettre T présent dans
le document d’information et
diffusé dans I’Actu, le mensuel de
GrandAngouléme.

— L’adresse postale :
GrandAngouléme
Concertation BHNS
25 boulevard Besson Bey
CS 12 320
16 023 Angouléme Cedex

— Les registres d’expression mis a
disposition aux cotés des expositions.

POUR ECHANGER
AVEC LLE MAITRE
D'OUVRAGE ET
SES EQUIPES
TECHNIQUES

3 REUNIONS PUBLIQUES :
— le 1 juin 2016 & 18h30

pole Soélys,
2 rue Jean-Jacques Rousseau
16 800 SOYAUX

- le 7 juin 2016 a 18h30
Espace Franquin,
1 boulevard Berthelot,
16 000 ANGOULEME

— le 9 juin 2016 a 18h30
Ecole d’Art de GrandAngouléme,
rue Antoine de Conflans,

16 000 ANGOULEME



1 o1
1 SLES
QUESTIONS DE

I_LA CONCERTATION

La démarche de concertation objet
du présent document est ouverte a
tous et vise a recueillir vos avis sur :

— Les caractéristiques du tracé
de référence.

— Le détail des aménagements
de chaque troncon de ligne et
leurs enjeux : choix du niveau
d’aménagement, localisation
des stations, enjeux d’aménagement
des carrefours.

Et aprés la concertation ?

GrandAngouléme dressera un

bilan exhaustif de la participation

et des expressions recueillies
aupres du public. Il sera présenté en
Conseil communautaire, transmis
officiellement aux 16 communes de
I’agglomération et rendu public sur
le site internet du projet :
www.bhns-grandangouleme.fr.

GrandAngouléme prendra en compte
ce bilan dans I'organisation des
études et de la concertation qui
seront menées en préparation de
I’enquéte d’utilité publique prévue en
2017.

La mise en service du projet est
prévue pour mi-2019.

w-
=
2.

n
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Annexe 6 : Plaquette de concertation
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“t apres la
concertation ?

GrandAngouléme dressera un bilan
exhaustif de la participation et des

expressions recueillies aupres du public.
UN PROJET AU SERVICE commnaate,varami ftcitemes

b
DE VOTRE MOBILITE

L J .
IZAXE STRUCTURANT DU FUTUR RESEAU
DE TRANSPORT EN COMMUN

Développées en coordination avec le projet de réorganisation de I'ensemble du réseau,
les deux lignes du projet de BHNS du Grand Angouléme profiteront d’un lien efficace
avec toutes les lignes de transport en commun de I'agglomération ainsi qu’avec les
autres modes (marche, voiture, 2 roues...).

Le projet participera ainsi a construire une desserte optimale de I'ensemble du territoire
de I'agglomération d’aujourd’hui et de demain grace a la construction d’un réseau
hiérarchisé autour de 4 niveaux de service :

aux 16 communes de I'agglomération
et rendu public sur le site internet

du projet :
www.bhns-grandangouleme.fr

GrandAngouléme prendra en compte
ce bilan dans I'organisation des études
et de la concertation qui seront menées
en préparation de I'enquéte d'utilité
publique prévue en 2017.

La mise en service du projet est prévue
pour mi 2019.

COMMUNAUTE DAGGLOMERATION
DU GRAND ANGOULEME

25 Boulevard Besson Bey,

CS 12320 — 16 023 Angouléme Cedex

(@ 21ignes de BHNS;

e Des lignes majeures en direction du coeur d’agglomération;

3G

Tél.: 05 45 38 60 60
Site web : http://www.grandangoulemeft/,

o Des lignes relais en direction du BHNS; -
Mail : contact@grandangouleme.fr/

e Des lignes de proximité.

UNE REPONSE AUX ATTENTES :
ET ENJEUX DU TERRITOIRE B

S’il conserve les caractéristiques principales du projet étudié et porté a la concertation en ot I
2013, ce nouveau projet de BHNS s’adapte davantage au contexte socio-économique du * p * "o
territoire ainsi qu'aux attentes et besoins de la population grace a: .
— uninvestissement réduit de 15 millions d’euros;

— un aménagement moins impactant en traversée d’Angouléme;

— un tracé de référence défini aprés de nouvelles études de variantes;
— une intermodalité optimisée notamment autour de la gare LGV;

— une meilleure cohérence entre BHNS et réorganisation du réseau.

UNION EUROPEENNE 2

________________________________________________________________________________________________________________ >€ -

Nom Prénom

E-mail Entreprise/ Institution
Adresse

Code postale Ville

VOTRE QUESTION OU COMMENTAIRE

£ =~

Angouléme A

SERVICE

PARTICIPIEZ
A LA REALISATION
DU PROJEET !

e Bus a Haut Niveau de Service du Grand Angouléme
Lsera la colonne vertébrale du futur réseau de transport

en commun de l'agglomération. Il r*épond a la volonté
de GrandAngouléme d’adapter I'offre de transport aux
évolutions du territoire et de développer ainsi une véritable
alternative au tout voiture.

Conformément au projet d’agglomération, ses nouveaux
objectifs ont été confirmés en juin 2015 (voir derniére
page). GrandAngouléme a ensuite engagé une premiere
phase d’étude et de concertation avec les communes
qui a permis de préciser ses principales caractéristiques :
objectifs fonctionnels, tracé des lignes, localisation des
stations, niveau d’'aménagement par trongons...

Apres une validation du programme du BHNS par le conseil
communautaire le 12 mai 2016, les aménagements proposés
sont soumis entre le 18 mai et le 20 juin 2016 a I'avis du
public dans le cadre d’une concertation qui s’organise
au titre des articles L103-2, L103-3 et R103-1 du code de
I'urbanisme et L122-1du code de I'environnement.

Ouverte a tous, cette concertation doit permettre de
présenter et soumettre aux avis et suggestions :

— les caractéristiques du tracé des deux lignes de BHNS;
— le détail des aménagements par secteur et par ligne.

Pour ce faire, GrandAngouléme propose divers outils
d’information et d’expression (voir ci-contre).

N

N
S

PROJET DE BUS A HAUT NIV EAU
DE SERVICE DU GRAND ANGOULLEME

(Z
AN

AN
N

DU 18 MAI
AU 20 JUIN

2,

)
2N

NCN

S'INFORMER

— Le site internet du projet :
www.bhns-grandangouleme.fr

— Un dossier de concertation

— Le présent document d’information

— Un exposition dans les mairies de GrandAngouléme

JIFVYPR =P
S'’EXPRIMER
— Le formulaire du site internet du projet
— Le coupon lettre T ci-aprées
— Ladresse postale : GrandAngouléme —
concertation BHNS — 25 boulevard Besson Bey —
CS 12 320 — 16 023 Angouléme Cedex

— Les registres d’expression mis a disposition aux
cotés des expositions

e
= —
ECHANGER
3 réunions publiques :
— Le 1° juin 2016 a 18h30 - Pole Soélys,
2 rue Jean Jacques Rousseau, 16 800 Soyaux
— Le 7 juin 2016 a 18h30 - Espace Franquin,
1 boulevard Berthelot, 16 000 Angouléme
— Le 9 juin 2016 a 18h30 — Ecole d’Art
de GrandAngouléme, rue Antoine de Conflans,
16 000 Angouléme

Tous les documents supports de la concertation sont a
votre disposition sur les lieux d’exposition et a I'accueil des
réunions publiques. lls peuvent également étre téléchargés
sur le site internet du projet. Le présent document
d’information est également intégré dans un dossier spécial
du magazine de GrandAngouléme du mois de mai 2016.




ICESSENTIEL SUR LLE PROJEET

aE—
. . , P . . .

Sur une diagonale qui traverse | agg!omeratlon LE CALENDRIER
du sud-ouest au nord-est, les deux lignes DU PROJET

' | du projet de BHNS du Grand Angouléme . -

I SLES permettront une meilleure performance e = Septembre 2015
< . . = t &t

A MEN AGEMENTS du reseafu.de tran_sport en commun ainsi ;S ﬁ;ﬂ Sl ? < (Qﬂff{:?”e faisabilte

ET LES FQ[ JIPEMENTS qu’une liaison rapide et réguliere entre : . % .~ o e complémentaires)

=1 Lo =N les principales communes de I'agglomération, A /B P — . Valdaton o programme

o les principaux poles tfl’acti,vité et d’emploi, ] I I

2 lignes la gare et le centre-ville d’Angouléme. 18 mai — 20 juin 2016

Concertation L103-2
Mi 2016

Ligne A : 18 km, La Couronne — Ruelle-sur-Touvre

\
/
s
R

2 Ligne B : 12,5 km, Saint-Michel — Linars — Soyaux o
= 1 LINARS Validation des études
- [EEs] dAvant Projet (AVP)
” \:}
# . > , , . r\ Fin 2016
2 e . )
Z \3 niveaux Cl a ITI(-.‘nag(—.‘I'n(—.‘n L LIGNE B Validation des études de Projet (PRO)
v 2t o N LIGNE B 2017
. e Fagiade a facade : voie reseweg, Habitat collectif Enquéte publique et
aménagement de I'espace public, FFll Dy . Champs-de-Manoeuvre» déclaration d'utilité publique
carrefours prioritaires au BHNS, Fin 2017
stations — S Démarrage des travaux
2. @=w» Carrefours prioritaires au BHNS // Mi 2019
et stations Cnarente_~~" : l ' Mise en service
3. e Stations
-~ =~ o o 1 e ad
I SLES OBJECTIFS
| . : : S :
60 stations — Offrir un service performant, régulier, confortable et accessible
— Assurer une desserte optimale des principaux équipements et
2 quartiers de I'agglomération
@ 4 Parking Relais — Favoriser une meilleure articulation entre les différents modes
(avec vidéosurveillance) —> de transport
— Développer une réelle alternative a la voiture
ek [T S : > L : : >
Un nouveau Systeme d’information — Répondre a I'évolution des nouvelles habitudes de déplacement
Voyageur et de vente de billets — Moderniser 'image du territoire et améliorer son cadre de vie
[ champ de Foire B g |

Linstallation d’'un Systéme de gestion
- des priorités aux feux rouges l '
~ pour le BHNS

Halte ferroviai . L " .
alte ferroviaire ,’ Transmettez-nous votre avis en complétant et Pour plus d’information :
2

postant gratuitement le coupon-réponse ci-dessous. www.bhns-grandangouleme.fr

% LES ELEMENTS PORTES S B I >Q-er
A LA CONCERTATION

' I-
Lacquistion de 203 Nouveaux bus

ECO

respectueux de I'environnement pour I'ensemble Le site internet du projet (bhns-grandangouleme.fr) et le dossier z "~
[~ du réseau de concertation présentent de fagon détaillée les éléments qui 20
sont soumis a I'avis du public entre le 18 mai et le 20 juin 2016 : G rand Valagblejusqu’au
— Les caractéristiques des tracés des deux lignes Angouléme ] 1) 16/08/2016
présentés sur la carte ci-dessus : ces tracés sont
N UN |N\IE$T|$$E|\4ENT le résultat de I'analyse et de la comparaison de plusieurs
= D o variantes de tracés pour la desserte de I'hopital de Girac,
=GR - =M=
DI— bl\ANDAN(’OUI-I—‘\dI— en traversée d’Angouléme, pour la desserte de la Zone
de 8'/ Milli()n‘; d' = Iros industrielle 3 a I'lsle d’Espagnac et en traversée de Ruelle- GRANDANGOULEME
: > sur-Touvre. . CONCERTATION BHNS
cofinancé par les employeurs — Le détail des aménagements par secteur et AUTORISATION 82745
privés et publics, I'Etat et 'Europe par ligne : choix du niveau d’aménagement, localisation 16019 ANGOULEME CEDEX

des stations, détails de 'aménagement des carrefours, de
I’'espace public et des voiries...
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Grand Angouléme « Mobilite

Annexe 7 : Diaporama projeté lors des réunions publiques
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REUNION PUBLIQUE




PRESENTATION DE
LA TRIBUNE




INTRODUCTION DE
MICHEL GERMANEAU

VICE-PRESIDENT EN CHARGE DE
L’AMENAGEMENT DURABLE DU
TERRITOIRE ET DES POLITIQUES DE
MOBILITES DE GRANDANGOULEME




BERTRAND MAGNANON

PRESIDENT GRAND ANGOULEME
MOBILITE AMENAGEMENT - MAITRE
D’OUVRAGE DELEGUE

LA CONCERTATION
REGLEMENTAIRE (L103-2)
DU 18 MAI AU 20 JUIN 2016




LES PRINCIPES DE LA CONCERTATION

Le conseil communautaire de GrandAngouléme a décidé le 12
mai 2016 de soumettre a I'avis du public, les résultats des
études réalisées depuis I'été 2015 sur le projet de Bus a
Haut Niveau de Service (BHNS).

Ouvert a tous, ce moment d’échanges doit permettre de
présenter :

* les caractéristiques du tracé de référence des deux
lighes de BHNS ;

» les aménagements, par secteur et par ligne, et leurs
enjeux.

Et recueillir les avis et suggestions de la population.




LES SUITES DE LA CONCERTATION

GrandAngouléme dressera un bilan exhaustif
de la participation du public qui sera :

» présente en conseil communautaire en septembre 2016 ;
* transmis officiellement aux 16 communes de I'agglomération ;
* rendu public sur le site internet du projet ;

* pris en compte dans l'organisation des études et de la
concertation continue qui seront menees ;

» annexé au dossier d’enquéte publique.




UN PROJET
STRUCTURANT DU FUTUR
RESEAU DE TRANSPORTS
DU GRAND ANGOULEME




' QUELS SONT LES
ATOUTS D’UN BUS A
HAUT NIVEAU DE
SERVICE (BHNS) ?

* un service performant aux niveaux de I'amplitude, la
regularité et la vitesse commerciale ;

* un meilleur confort a bord et en station ;

* une meilleure accessibilité pour tous ;

- des voies réservées (sur tout ou partie) ;

* la priorité aux carrefours ou aux feux tricolores ;

* une information voyageur simple et lisible, un systéeme
automatique de vente de billets ;

* un systeme de vidéosurveillance dans
les bus et les parkings-relais.




.LE CALENDRIER DU PROJET

preuminaires

Etudes
d’Avant-Projet (AVP)

’ ~ Actuellement 18 mai - 20 juin 2016

S mi 2016 Validation des eétudes AVP
Etudes de projet
. DI I T T I e fin 2016 Validation des etudes PRO
Information Enquéte
t dial = . ORRURROOORRR i
eco,ﬁigﬁge d’utilite publique mi 2017
eeenennannsnenn . SRII———— 2¢ semestre 2017 Declaration d’utilité publique
Preparation

des travaux

S 1 fin 2017 Demarrage des travaux

Travaux

mi 2019 Mise en service [N

( ~
Grand

Angouléme




LES MODES DE DEPLACEMENTS DU
‘GRAND ANGOULEME AUJOURD’HUI

VLA AUTRE TRANSPORT COLLECT IF

Nombre .......................................................... AUTRES MODES MEC ANlSES ‘ '3‘%

de déplacements : # Nombre

3095 ; de déplacements :

4127

NER' ASSAGER DE BUS URBAIN MARCHE

Nombre : . - Nombre

de deplacements ; de deplacements :

18 226 69 122

VELO1,1%
.................... Nombre

NOMBRE DE DEPLACEMEN S """ de deplacements :
........................................................... 3783

“.. DEUX-ROUES MOTORISES 0,4%

Nombre
de déplacements :
AEAVOITURE PARTICULIERE 1376
Nombre
de déplacements :
244162
GrandAngouléme

LES MODES DE TRANSPORT AUJOURD’HUI
(Source : EDVM 2012)



L’ORGANISATION DU FUTUR RESEAU DE
'TRANSPORTS DU GRAND ANGOULEME

Ses objectifs :
« S’adapter a un territoire en pleine évolution ;
» Donner la priorité aux transports collectifs grace a un nouveau
reseau cohérent ;
« Améliorer I'acces a la gare TGV et aux parcs d’activité ;
» Renforcer I'attractivité du cceur de I'agglomération ;
» Assurer la maitrise des finances par un investissement mesuré.

Pour cela, GrandAngouléme travaille sur :
 La création de deux lignes de BHNS ;

 La réorganisation de toutes les autres lignes du réseau de
transport en commun dans une cohérence d’ensemble.




LES PRINCIPES D’'ORGANISATION DU
' .FUTUR RESEAU

RUELLE-SUR-TOUVRE
4———""’

MORNAC

GOND-PONTOUVRE

, SAINT-YRIEIX-
FLEAC \ SUR-CHARENTE
< SAINT-SATURNIN ’(
T~ X ANGOULEME -
; TOUVRE
LINARS /
MAGNAC-SUR-TOUVRE
\ SOYAUX

PUYMOYEN

L’ISLE-D’ESPAGNAC

/ SAINT-MICHEL

NERSAC

Lignes BHNS
Lignes Majeures

Lignes Relais
Lignes Proximité

LA COURONNE

Source ;: SPLA GAMA
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LE PROJET DE BHNS,
COLONNE VERTEBRALE DU
FUTUR RESEAU DE
TRANSPORTS




DEUX LIGNES DE BHNS POUR
" . ORGANISER LE FUTUR RESEAU

RUELLE-SUR-TOUVRE LIGNE A

ey W
D341

L'ISLE-D"ESPAGNAC

41 STATIONS

3 PARKING
LIGNE B RELA'S

SAINT MICHEL

31 STATIONS
1 PARKING
RELAIS

€O
¥y’ LIGHN
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' LES PRINCIPAUX AMENAGEMENTS

« Sur 6,1 km, aménagement de I’espace public de facade a
facade ;

« Sur 12,8 km, aménagement des carrefours pour favoriser le
passage des bus et optimiser le temps de franchissement sans
priorite ;

« 65 stations aménagées et mises aux normes d’accessibilité

« Acquisition de 25 autobus standards.




COUTET
FINANCEMENT




""" LE BUDGET DU PROJET

Le projet de BHNS du Grand Angouléme représente
un investissement global de 87 millions d’euros TTC,
cofinanceé par les employeurs privés et publics, I'Etat et 'Europe.

MATERIEL ROULANT EFEL3

OPERATION
. D'AMENAGEMENT G

=

= INVESTISSEMENT
- GLOBAL

=




LE TRACE A L’ETUDE




'"UN PROJET OPTIMISE DEPUIS 2014

* Un investissement initial réduit de 15 millions d’euros ;

 La recherche du meilleur équilibre en traversee
d’Angouléme tout au long des éetudes ;

 La recherche d’un équilibre socio-économique ;
* Une priorité : I'intermodalité avec la gare TGV ;

* Une volonteé : trouver et renforcer la cohérence globale
entre le BHNS, les autres lignes urbaines et interurbaines
et les liaisons haut et bas ;

* Plusieurs variantes de tracés réétudiées.




LA METHODOLOGIE D’ANALYSE DES
*VARIANTES

Une analyse multicritéres basée sur:

* Les caractéristiques et les enjeux d’insertion : longueur totale du trajet,
principes d’insertion, points de difficulté ;

Les enjeux d’exploitation : attractivité, performance, confort des usagers ;

Les contraintes environnementales : les contraintes liées au stationnement ;
I'importance des travaux de réseaux, les surfaces d’intervention ;

Les codts de réalisation
Les colts d’exploitation.

Variante 1 Variante 2

Infrastructure /Insertion _
Exploitation T
Les contraintes environnementales _ _
Cout de realisation _

Cout d’exploitation




LA LIGNE A DU BHNS
DU GRAND ANGOULEME




LA LIGNE A DU BHNS :
‘LA COURONNE/RUELLE-SUR-TOUVRE

LIGNE A

| RUELLE-SUR-TOUVRE | ®

< SECTEUR 4A > fon y.\‘_ v
: : D94t '
. .
. ' 1
v —EEETY :
1 .
— .U i :
' ., ) '
& [icosmanc | :
Voie ferree B L SECTEUR 5A A;
< >

.

U

SECTEUR2AB = = pgepiccccccsas
: 5
T |
| 2
P rcouin: I CCEE PR R PP ” 3 NIVEAUX D’AMENAGEMENT :
....... \ s Niveau 1 : Fagade a fagade
\__ 4 s Niveau 2 : Carrefours et stations
s Niveau 3 : Stations

SECTEUR 1AB

rofessionnel Galerie i : .
. «~Champs de Mars- ' Parking Relais
E™ oo

O Stations

SAINT MICHEL

D699 Hopital Girac .—.G

YT ¥n3Li3s

PN ARRRISREPIR——— O £
K
Centre untversitaire
de la Charente
e
=
-4
2 [ Centre commercial Bt WY |
b
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LIGNE A

Champ de Foire —»n




'" LA VARIANTE RUELLE-SUR-TOUVRE

2 solutions étudiées

Variante 1 : passage par le centre ;
ville o é
\ o®
Variante 2 : contournement du _,.ﬁi‘q ‘{%a o,
= . A g® P c
centre-ville par ’'avenue Wilson Jee Q 3 R
I 'oﬁ' 3 Rue R I§ '¢’
® 'CQ‘--..“g.a;pa” e pmEEEy o e ?
e e. - . L™ ‘. 0" ‘%0@ \)\\"
"oﬂ e Camif(e Pe78 ’E:A';.. '/ ....n "' Q.P_*"‘:"
Iy » :
— Le contournement du centre- e e eme oy N0
ville privilégié (variante 2) .
* Bonne desserte de la mairie ; ;
* Passage a proximité du complexe ————
SpOI'tif ; 3 mmmmm Variante 2

. - g 7 ¢ Sy @) Stations
* Meilleure régularité ; 4 ”
* Meilleure lisibilité de la ligne.

( -
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' .LAVARIANTE ZI3

2 solutions étudiées

Variante 1 : passage par le quartier
de Maison d’Ardoise

Variante 2 : passage par la ZI 3, via
le boulevard Allende

— Une solution intermédiaire

privilégiée qui :

» sépare une partie de tracé aller et
retour;

» dessert plus d’emplois;

* ne nécessiterait pas ou peu
d’acquisition

* n’impacte pas les
stationnements existants;

» Sera complétée par une offre
structurante desservant I’Av. de
la République a I'lsle
d’Espagnac.

&
'?( e _B_d; S:lvador Allende Allende

CIFOP _fummmny,

Parc des Expositions 5

1
|
w0 B9 Salvador Allende Allende Espace Carat
.l B o S 4
», ’ o
& i 5
';c,'l & r'
e -2
', »
ok 3 é\"
& 2%
i 4
CFOP ¢ unn, ‘
4 e e
Av. de @ Quintinie Sead o
e ’
“ces A /4
’ o
§ o :“,‘A'rmi" ..... Variante 1
. assas Variante 2
(o] Stations
Rocede dhng, ki
e o
e %
3 E *
,,: 2 .
%
%
20t
Parc des Expositions G

'
: &
"
y 3 X Civey
.. S, ,,,Qav"‘
& E
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= wwwn Solution intermédiaire
O Stations
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. LA VARIANTE GIRAC

2 solutions étudiées

Variante 1 : La desserte de I'entrée sud,
des urgences, de la pépiniére
d’entreprises au droit de I'hopital et du

parking-relais
Variante 2 : la desserte exclusive des
urgences et du parking-relais

— La desserte de plusieurs

points privilégiée (variante 1)

* Une réponse aux besoins des
salariés, des usagers et des
visiteurs ;

* Une desserte a proximité
immédiate de I'entrée
principale de I’hopital ;

* Un nouvel accés a I’hépital par
le sud ;

* Une meilleure régularité de
I’offre transport ;

Hopital Girac

B

= o Otation Sud
~.()-----’

»
Q. 2
“
B

)

.

B
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E
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E
“
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- w
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wwmwws Variante 1
mmmms Variante 2
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' LA VARIANTE ANGOULEME

Le Nil @

= V4 "W Ul-- -

3 solutions étudiées i L DTS Bordeaux

. A AL TP L FPETTIC A N s
Variante 1 : desserte du ¥3e3t il T S

e, e Cognan m m &, R wef0ycault
plateau via I’Avenue du - gl > AL *QL G e W
Y L J Lycée

Président Wilson Y t‘:‘i% g

) ) “ + ' &0’ 0‘0@"
Variantes 2 et 2bis : 1% Jardin Vert TN o
passage par la route de '%Z,é;_. yun® e ol

"% Cathédrale ) Franquin

o5
Ny
tn'llson ""--Q +

Bordeaux (pas de desserte

des Dames re oy -( +
. &
du centre-ville) ou I'avenue **’o»,;\ ' g:‘—
5 ) i
o0 Bt ‘O - W wowowmow Variante 1 (Trace haut)
de Cog nac QE&E@: _:\‘ we" Hotel de Ville w = w wmw Variante 2 (Tracé bas 1)

mmmmm Variante 2bis (Tracé bas 2)
+ O Stations

— La desserte du plateau privilégiée (variante 1) :

* Potentiel de fréquentation plus important pour les lignes de BHNS ;

+ Pas d’acquisition et peu d’impact sur les stationnements existants ;

* Desserte du bas de plateau par les lignes modifiées dans le cadre de la
réorganisation du réseau.
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LA LIGNE B DU BHNS
DU GRAND ANGOULEME




LA LIGNE B DU BHNS :
‘SAINT-MICHEL/SOYAUX ET LINARS/SOYAUX

0941
...... 1000
SECTEUR 38
[l ' E
SECTEUR 1B a ' 3
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N \ ot 1l <
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Niveau 2 : Carrefours et stations

D699 —,

A —

s Niveau 3 : Stations
(@)
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1000
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ECHANGES AVEC LA
SALLE




'" . LES AMENAGEMENTS DES LIGNES AETB

LIGNE A

RUELLE-SUR-TOUVRE

ter B

1
N
LIGNE B P
D”’U - LIGNE B
A Habitat collectif
i «Champs-de-Manoeuvre»
D1000
) [ Hopital Girac B 19 |
T 01000 3 NIVEAUX D’ AMENAGEMENT :
D1000 " . .
memmmsssm  Niveau 1 : Facade a facade
de la Charente messsssss Niveau 2 : Carrefours et stations
msssssssn  Niveau 3 : Stations
[Centre commercial Y g =
L3 Parking Relais
Y e
| LA COURONNE D) Stations
[Champ de Foire BN gy ) WY

ten Bm

Halte ferroviaire




'". S’INFORMER SUR LE PROJET
ET LES MODALITES

* Le site internet du projet www.bhns-grandangouleme.fr ;
* Le dossier de concertation ;

 La plaquette d'information ;

L 'exposition dans les 16 mairies de GrandAngouléme.

S’EXPRIMER

* Le formulaire du site internet ;

* Le coupon T de la plaquette d'information ;
» | 'adresse postale ;

* Les registres d’expression en mairie.
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' PRINCIPES DU NOUVEAU RESEAU A TERME

RUELLE-SUR-TOUVRE

>

MORNAC

GOND-PONTOUVRE

SAINT-YRIEIX-

s SUR-CHARENTE

L'ISLE-D’ESPAGNAC

MAGNAC-SUR-TOUVRE

SAINT-SATURNIN

V.
e SOYAUX

NERSAC

PUYMOYEN

Lignes BHNS
— Lignes Majeures
— Lignes Relais
Lignes Proximité

a— Source : SPLA GAMA



UN RESEAU CONNECTE

RUELLE-SUR-TOUVRE LIGNE A

ten B3
Zi3
l
® [ Espace Carat ]

GOND-PONTOUVRE |
L'ISLE-D"ESPAGNAC

[ 4 Routes B [ 28 «La Madeleine~
Habitat collectif =
LIGNE B «Basseau-Grande Garenne» g
e A . ANGOULEME

¥ LIGNE B
i3 Galerie -

- o P "9 o. BELTTTE

«Champs-de-Manoeuvrex

v \
SAINT MICHEL

Lycée
professionnel

&« Centre universitaire
de la Charente

Centre commercial

LA COURONNE

EIrrEs —e LIGNE A
ten BEm

Haite ferroviaire




' CHIFFRES CLES DU PROJET

2 lignes de BHNS sur 30 km ;

« 65 stations aménagées et mises aux
normes d’accessibilité ;

4 parkings relais ;
« 25 nouveaux bus en circulation ;
« 2019 : mise en service prévisionnelle




LE DETAIL
DES AMENAGEMENTS




! LIGNE A - PARTIE OUEST : SECTEURS 1A, 2AET 1AB
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1
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T 1
1
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' . LIGNE A - PARTIE OUEST : SECTEURS 1A, 2AET 1AB

| 37 km sans amenagement specifigue

SECTEUR 1A
Amenagement de la voire

des voles et de 'espace public.

Salions

Création de B stations pour la desserte
du Centre commercial Auchan, de la zone
commerclale Chantemerle, de commerces
de proximité, dhabitations, de la mairie et
de la gare TER de la Couronne.

Emjeus speuhyues

Mise en accessibilité des stations et desserte
du centre-bourg de La Couronne et les zones
commerclales.

L 2.5 km d'amenagement en «facade a

SECTEUR A

Amenagement de La voirie

-

facade s

Amenagements et enfeux specifigues

— pergage du giratoire Girac en son centre
pour faclliter la circulation du BHNS dans le
sectewr ke plus freguente de 'agglomeration

— création d'un parking-relals 3 proximité de
la RMI0 pour imiter le nombre de wehicules
en centra-ville.

$ations

Creation de 5 stations pour la desserte de
I'hibpital, des commerces. dhabitations,
d'entreprises, de la pepiniere d'entreprise,
de I'Université, du centre dAlcoologle de
la Charente.

Enjeus speafigues

La desserte de Mdpital -

— passage & interleur du Centre
pour faciter 'acces a Ihbpital et favoriser
l'utiitsation des transports en commun ;

— création d’'une vole nouvelle derriére
I'hopital en vue du développement
economigue de la papiniere d'entreprises
et pour faciiter Ia Circulation a lapproche
du giratolre.

Le niveau d'amenagement de la route de
Bordeaux en guestion : préservation de sa
fonction & axe routler peénetrant ou mutation
en veritable bouwlevard urbain avec mellieur
partage entre 'espace public et les différents
mades sur 'ensemble du ingaire (vélo,
vidture, stationnement, vole bus, piétons,
espaces verts, etc)

SECTEUR 1AB
Amenagement de la voire

1.2 km d'amenagement en «fagade &

facade s

2 enjeux speciiques

— amenagement du giratolre d'Aguitaine
pergage en son centre pour faciiter
I'nsertion du BHNS et garantir la traversee
de cette zone au frafic important. {Cet
amenagement bendficle aux deux lignes
de BHNS);

— niveau d'amenagement de la route
de Bordeaux en guestion : voir enjeux

specifiques.

Slation

Creation de 3 stations pour la dessene de
I'UT d'Angouiéme. du lycee professionnel
Sillac, des commerces, des habitaions et
des entreprises (Leroy Somer notamment).

Enjeus specifagues

Choix du niveau d'ameénagement de la route
de Bordeaux

Le niveau d amenagement de la route de
Bordeaux en question | préservation de sa
fonction " axe routier péndtrant ou mutation
en veritable bouwlevard urbain avec mellieur
partage entre 'espace public et les différents
modes sur l'ensemble du ineaire (vélo,
vidture, stationnement, vole bus, piétons,
espaces verts, etc)
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' . LIGNE A - PARTIE EST : SECTEURS 2AB ET 3A

SECTEUR 2AD
Amenagement de la wosre Staton Eapur speatques
2.4 km o’ amgnagemeant des camsfours et Craation de 4 stations pour la dessens — Organiser la dessertes | d'aquipements
statlons des Halles, de I'Espace Franaquin, majsurs, de zones aforte densite de
— amenagement de 8 carrefours (coulolr des habiltations, de 'HStal de Ville, population et de sites dintarst sur le plan
dapproche dédle au BHNS ou simpls des dtablissements scolalres, tounstigue.
feu de signallsation) pour assurer la des adminlstrations, de la cathédrale, — Soutenir la rechnamisation du cosur
pricite au BHMS | A Wikson — & Verdun; cu muses, du Jardin vert et du theétre o’ agglomeration.
Rempart Desalx — Ay, Geolges national. — Facllter la circulation du bus dans uns
Clémeanceau; Rempart Dasal: — Av des zone a fort trafic.
Marschaue : Rue cu Eneral Leclan — — Azzurer une parfalte Inssrticn cdu projet
Fue de l'Arsenal ; Rue de [Asanal — sans Impacts sur le terftolre,

Place de I'Hétgl de Ville — &y, du SEndral
cle Gaullz ; Bue du Chat — Av. du
zensral de Gaulle; Place des Halles —
Ba Pasteur; Bd FPasteur — Ramps
cdAguesseau — Bd Berthelot; Rampe
clAguesssau — Rue de Mortmorsau —
Fue 5t Roch — Rue de la Corderle —
Ay, Gamnlsetta ) Ay, Gambetta — Rue
cle la Repullique — Rue Denls

Papin — &v. de Lattre de Tassigny.

SECTEUR 3A

Amwragerrent de la veerke Slato=s Erprun speafiques
1km d'amenagement en «facade a fagade » Craation de 2 stations pour la desserts de — Favoriser l'acces & la gare SMNCF en
cleja reallse. la Gare SHCF, ce zones d'habitaticon, de transport en commun et preparsr larrves

commerces et des archives départementales. de la LGV autour d'uns imtermadalits

optimizss grace a l'amenagemant d'un
vértable Péle d'Echange Multimedal.
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'" . LIGNE A - PARTIE EST : SECTEURS 4A ET 5A

SECTEUR 4A
Amenagemen! de la wo e

4.7 km d'amenagemsant des camefours et

statkons

— amenagament de 9 carrefours (coulalr
drapproche décig au BHMNS ou simple
feu de signalisation) © &y du Maréchal
Juin— Rue des Places & I'Etang: Av. du
Marschal Juin —Av. des 7 Maolines de
Tibehirineg; &v. du Marechal Juin - Rue
Calmetts: Av. du Margchal Juin —Rre ce
I'lsle d'Espagnac — Rue Victor Hugo |
Rue Victor Hugo — Rue Maryse Bastle ;
Rue Victor Hugo —Rue de la Guintinis;
Rue de la Suintinle — Rue des Plantiers |
Rue des Plantlers — Bd Salvador Allends

Rue dela Guintinie - Bd Salvador Allends,

— crdation d'un giratolre & Nintersection de
|'avenue Mermoz et de l'avenue Allends
au saln de la Z1 3;

— pearcage du giratolre a l'ntersection de la
LA et de 'avonue Marmoz.

SR Al s

Creation de 7 stations pour la dessarts |

dertreprizes. d'haltations, du Cop,
de commerces, dela medecine du travall,
de l'espace Carat et d'@quipemeants sportifs,

Enjeux s pi= 3w e

— Farvonisar I'utilisation des transports en
COMIMUN EouUr les salarles des entreprizes
delaZl 3 et du CIFOP,

— Amgliorer la dessans de l'espace Carat,

SECTEUR G

R menagamant de ln vors

2.2 km dlamenagement des carrefours ot

stathons ;

— amenagement de 2 carrefours & fort
potentiel de trafic (coulolr d'approche
declig au BHMS ou simple feu de
signallsation) - Wilson —Lagrange et
Clmetlere Souvenir,

4 at

Création de 1l statlons pour la dessarte |
de zones dhabitations, de commerces,

de [a medlath&que de MediaPorte, de la
cite scolalre de Puyguillien, dela mairis de
Rusllesur-Touvre, de la malson de sants
et du complexe sportf de Puvgulllien et du
cimetiere de la Crolx Rompus.

Enjourx s pecifsquos
— Crganiser la dessere de la cté scolalre.
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. LIGNE B - PARTIE OUEST : SECTEURS 1B ET 2B

SECTEUR 1B

Aménagement de la voirie

Stations

Enjeux spécifiques

41 km sans amé&nagement spéclgue
des voles et de 'espace public.

Créatlon de 10 statlons pour la desserte
des communes de Linars et Saint-Michel
ihabitations et commerces).

Mise an accessibllite des statlons et desserte
des centre-boungs.

SECTEUR 2B

Ameénagement de la voirie

Stations

Enjeux spécifiques

1.4 km d’aménagemeant en «fagade a fagades.

Plusleurs aménagements deja réallsés

— aménagement d'une vole réseryée au
BHHMS nue Loulse de Marlllac;

— aménagement de 2 giratolres avec
pergage d'uns vole dédidée en leur cantre
au camrefour de I'changeur M10 &t la rue
de Basseau, au camrefour de la rus Paul
Vellle et de la rue de Basseau.

Créatlon de 4 statlons pour la dessents | des
quartlers de Basseau t la Grande-Garanne,
des écoles et du collége Michel Pallet, de
I'école d'art, dela future biblloth&que, des
commerces, du centre scclal, de la malrle
annexe de la Grande-Garsnne.

— Accompagner le renouvellemeant
urbain et le développement de "activite
économique du secteur.

— Désenclaver, grace & un sarvice de
transports en commun performant,
un secteur qul constiue une des princlpales
portes dentrée du terftolre,
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. LIGNE B - PARTIE OUEST : SECTEURS 3B ET 1AB

Aménagement de la voirie

Stations

Enjeux spécifiques

11 km avec aménagemeant des camefours at

statlons :

— am&nagemant du giratolre stug a
Fintersection du Bd. DAquitaline — de la rue
Alphonse Aulard — et du Bd. Jean XX
création d'un coulolr d'approche pour
faclliter I'nsertion du bus dans la
clrculation, Implartation de la statlon au
coeur du glratolire,

— réamenagement de la statlon Schwettzer
pour un mellleur accostage du véhicule
alnsl gquune meallleure accessibllte pour
les usagers.

Créatlon de 2 statlons pour la desserte

du quartier de la Grande-Garaenne, de
"hdpital de jour, de MUT dAngouléme, de la
résldence unlversitalre de Sillac et du groupe
scolalre Cézanne Renaolr.

Dessarte d'une zone d’habltatlon dense et
aLx equipements nombraux.

Aménagement de la voirie

Stations

SECTEUR 1AB

Enjeux spécifiques

1.2 km d’am&nagement en «fagade &
fagades.

2 enjeux spécflques :

— amé&nagement cu giratoire dAquitalne
percage en son centre pour facllter
Finsertion du BHHS =t garantir la traverses
de cette zone au traflc Important. (Cet
amenagemant Enéflcle aux deux lgnes
de BHMS);

— niveau daménagement de la routs
de Bordeaux en quastion : volr enjeux
speciflaues.

Création de 2 statlons pour la dessarte de
FIUT dAngouléme, du lycée professionnel
Slllac, des commercas, des habltations et des
aentreprizes (Leroy Somer notamment).

Cholx du niveau d’aménagemeant ce la route
de Bordeaux

Le niveau daménagement de la route de
Bordeaux en quastlon : présarvation de sa
fonctlon d’axe routler pénétrant ou mutaticon
envértable boulevard urzain avec mellleur
partage entre 'espace publlic et les différents
modes sur 'ensemble du lindalre (vélo,
violture, statlonnement, vole bus, plétons,
espaces verts, etc.).
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. LIGNE B - PARTIE EST : SECTEURS 2AB ET 4B

Aménagement de la voirie

Stations

Enjeux spécifiques

24 km d'amenagement des cansfours et

statlons :

— amenagement de 8 carrefours (coulolr
cl'approche dédig au BHNS ou simple fzu
cle signallsation) pour assurer la pricnté au
BHMS : Av. Wilson — Av. Verdun: Rempart
Desalx — Av. Georges Clémenceau; Remparnt
Desatx — A des Marschaux , Rus du Ganeral
Laclarc — Rue de l&rsenal; Rus de larsenal —
Place de M'Hétal de Wille — & du GEnéral cle
Gaulle: Rue du Chat — &, du Seneral de
Gaulle; Place des Halles — Bd. Pastaur,

Bcl. Pasteur — Rampe dioguesssal —

Bl Barthelot: Rampe d Aguessaau — Rue de
Montmoreau — RBue 5t Roch — Rue de la
Cordens — &y, Gambetta,

Creation de 4 statlons pour la dessarts
des Halles, de 'Espace Francuin,

des habitations. de FHétel de Ville,

des aétablissements sColalres,

des administrations, des étalbllssements
scolalres, de la cathadrale, du museeg,
du Jardin vert du th&atre natlonal.

— drganiser la desserte - d'aquipamants
majeurs, de zones a forte denste de
population et de sites dintérst sur le plan
touristigue.

— Soutenir la redvnamisation du cosur
o’ agglomaration.

= Faclliter la circulation du bus dans uns
zone a fort trafic.

— Assurar une parfaite insertion du projet
sans Impacts sur le terioine.

SECTEUR 4B

Ameénagement de la voirie

Stations

Enjeux speécifiques

03,8 lam d'aménagemant des camefours ot

statlons

— amenagement de 4 carrefours (Coulor
cl'approche dédig au BHNS ou simpzle feu
cle signalisation) | RBus 5t Roch - Rus
Raymond Poncamrs ! Rue Raymond
Polncams — Bd. de Bury — Bad. Winston
Churchill; B, de Bury — Rue du Dr
Durcselle; Bd. de Bury — Rue de la
Tourgarnier — Ba. Sakeador Allencle.

Crsation de 2 statlons powr la desserte de la
sécurite soclale, du centre commearclal et des
commerces du Champ de Mars etde la cits
administrative.

— Jrganiser la desserte de commerces et
equlpements majeurs de l'agglomearation.

— Soutenir la redvnamisation du coeur
d’agglomeration.

— Factliter la circulation du bus dans une zons
aforttrafic,

— Malrtenir une offre de stationnement
répondant aux usages,
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. LIGNE B - PARTIE EST : SECTEURS 5B ET 6B

SECTEUR 5B

Aménagement de la voirie

Stations

Enjeux specifiques

21 km d’aménagemeant des carrefours et

statlons :

— am&nagemeant de 7 carrefours (couloir
d'approche dédié au BHNS ou simple feu
ce signalisation) Bd Sahvador Allende —

Bd Alsace Lomaine — Bd Liédot; Bd Alsace
Lomalne — Rue de Pérguew; Bd Ligdot —
Rug René Chabasse; Rue de Périguaux —
Rug René Chabasse; Bd Liédot — B cle
Chanzy; Rue de Pénguaux — Bd de Chanzy;
Ed Ligdot — Rue de Périgusux.

Création de 3 statlons pour la desserte : de la
caserne militaire et de zones d'habtations.

— Drganiser la dessete de zones a forte
cdensité de population et caseme miltalre,

— Faciliter lM'accés au cosur de ville par la porte
clentrés Est du terftolre grace a une bonne
Insertlon du bus dans la circulation.

SECTEUR 6B

Ameénagement de la voirie

Stations

Enjeux spécifiques

0.5 km sans am€nagemeant spécifique des
violes et de 'espace public.

Création de 2 statlons pour la desserte du
coeur de quartier du Champ de Manceuvres,
du Centre Soclal, Culturel et Sportif 2t de
COMMEerces,

Mis= en accessibilité des stations et organiser
le désenclavement d'un secteur géngrateur
cle traflc Important © zones a forte densité de
population.
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Annexe 8 : Article de la Charente Libre du 3 juin 2016
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]A Soyaux, le BHNS démarre
trés tranquillement

Lo premitre présentation publique du futur réseau de bus @ haut niveau de service

n'a pas vraiment fait recette mercredi soir & Soyaux.

bilix, Michel Germaneau, le

vice-président de l'agglo en
charge de 'aménagement dura-
ble du territoire et des politiques
de mobilités, a repris son baton
de pélerin. Cette fois, c’est pour
présenter aux habitants le projet
de BHNS (Bus & haut niveau de
service),  l'occasion de trois réu-
nions publiques dont la premiére
a eu lieu mercredi en fin de jour-
née au centre culturel Soélys i
Soyaux.
Cette premiére présentation n'a
pas franchement mobilisé: une
vingtaine de personnes étaient
présentes, parmi lesquelles des
élus de Soyaux, d’Angouléme et
des membres du conseil de déve-
loppement durable.
Flanqué notamment de Bertrand
Magnanon, le président de la So-
ciété publique locale d’aménage-
ment (SPLA) qui porte ce projet
estimé a 87 millions d'euros et
Programmeé pour une mise en ser-
vice mi-2019, Michel Germaneau
et sa directrice de service Tatian
Jombart ont répendu aux ques-

Aprés T'abandon du projet Mo-
\

/\

Photo Renaud Joubert

tions et remarques de la salle.
«Non, le BHNS ne couvrira pas
les 38 communes de la nouvelle
agglo, répond Monsieur BHNS.
«Aller jusqu’a Voulgézac, on ne
peut pas avec des bus urbains
sans ceinture de sécurité.» «Ce
qui guide le tracé des deux lignes ?
Cest le potentiel de clients cap-
tifs: établissements scolaires, les

«centres d activité commerciale ou

les entreprises, comme dans la
traversée de la ZI n°3», insiste
Bertrand Magnanon.

Quant au financement des 87 mil-
lions, «une partie sera assurée par
le versement transport des entre-
prises du territoire, des subven-
tions, notamment de I’Europe
pour I'achat des bus, d’autres aides
de I'UE, et des subventions d’au-
tres collectivités parmi lesquelles
le Conseil départemental», pré-
cise Tatiana Jombart,

Le prochain arrét du BHNS est
fixé mardi 7 juin a 18h30 a 'Es-
pace Franquin, avant le troisiéme
et dernier rendez-vous, le jeudi
9 juin, toujours & 18h30 a Pécole
d’art & Basseau.
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Annexe 9 : Compte rendu des réunions publiques

CN D,

Grand Angouléme - Mobilité -

Réunions publiques

Soyaux le 1*" juin 2016 et Angouléme le 7 juin 2016

£ -~

Grand B HNS

Angouléme

Bt

COMPTE RENDU

Indice Date Statut
A 13 juin 2016 Création
Rédigé Vérifié Validé
Grégory LE GOUE Florian DELAMARE Stéphane DISTINGUIN
Florian DELAMARE
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Grand Angouléme « Mobilite

Ce compte rendu relate les échanges ayant eu lieu dans le cadre de la concertation
réglementaire L103-2 propre au projet de Bus a Haut Niveau de Service du Grand
Angouléme.

Les réunions se sont déroulées :

e Réunion1:

o Lieu : pble Soélys a Soyaux

o Date et horaire : 1¢" juin a 18h30

o Nombre de participants présents dans la salle : 17 personnes
e Réunion2:

o Lieu : espace Franquin a Angouléme

o Date et horaire : 7 juin a 18h30

o Nombre de participants présents dans la salle : 26 personnes

La tribune des réunions publiques est composée des personnes suivantes :

e Michel Germaneau, Vice-Président du Grand Angouléme en charge de
'aménagement durable du territoire et des politiques de mobilités ;

e Bertrand Magnanon, PDG de la Société Publique Locale d’Aménagement Grand
Angouléme Mobilités Aménagement (SPLA GAMA - Maitre d’ouvrage délégué) ;

e Tatiana Jombart, directrice des mobilités et du développement durable du Grand
Angouléme ;

e Florian Delamare, Chef de projet BHNS (SPLA GAMA, Maitre d’ouvrage délégué).

Ainsi que de M. Jean-Frangois DAURE, Président du Grand Angouléme, présent lors de la
réunion a I'Espace Franquin d’Angouléme.

La réunion publique est organisée en trois temps :

e Présentation du projet de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) (support de
présentation en annexe du présent compte-rendu) ;

e Echanges avec les participants présents dans la salle ;

e Synthése des échanges.

Présentation du projet de BHNS :
Les éléments suivants ont été présentés au public :

e Les principes et modalités de la concertation autour du projet ;

e La définition et les atouts d’'un BHNS ;

e La place structurante du projet de BHNS dans le futur réseau de transport en
commun du Grand Angouléme ;

e La présentation détaillée des deux lignes de BHNS ainsi que des différents
niveaux d’aménagement ;

e Le calendrier du projet de BHNS ;

e Le co(t et le financement du projet de BHNS.

26
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Grand Angouléme « Mobilite

Les questions et remarques formulées par thématique :

Question :

« Pourquoi avoir privilégié un tracé en diagonale au niveau de la ligne A (Ruelle-sur-Touvre /
La Couronne) ? »

Réponse :

Le tracé des deux lignes de BHNS obéit a des impératifs socio-économiques. Il est lié au
potentiel du nombre d'usagers.

L’objectif est de favoriser un report modal depuis la voiture vers les transports en commun.

L’objectif est également de capter (au travers du tracé) le maximum d’usagers « captifs »,
c’est-a-dire ceux qui ne disposent pas de moyens de locomotion. Il faut favoriser la mobilité
des habitants.

Question :

« 25 bus seront achetés pour le projet de BHNS : quel sera le matériel utilisé ? Est-ce que ce
seront des bus hybrides ou bien des bus standards comme ce qui sont utilisés actuellement
parla STGA ? »

Réponse :

En ce qui concerne le matériel roulant utilisé, c’est-a-dire les bus, les études sont
actuellement en cours avec notamment la réalisation d’'une estimation des gains entre des
bus hybrides et des bus classiques (en termes d’entretien et de consommation de carburant
notamment).

De plus, 'engagement du Grand Angouléme en matiére de transition énergétique permettra
de bénéficier de crédits européens sur 'achat de bus ayant de faibles émissions en dioxyde
de carbone. On va donc sans doute s’orienter vers autre chose que des bus diesel
traditionnels.

Question :

Comment va se passer 'amortissement et le renouvellement du matériel (bus) ?

Réponse :

Dans le cadre du projet de BHNS, il faut des bus accessibles pour les PMR et le parc actuel
comporte des bus anciens non adaptés. La transformation d’'un bus pour assurer son
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accessibilité représente un investissement de 20 000 €. Pour des bus ayant de forts
kilométrages (plus de 600 000 km), linvestissement portant sur la transformation ne se
justifie pas. Il convient d’investir dans un matériel neuf et adapté.

Question :

Quelles seront les amplitudes horaires et/ou hebdomadaires du BHNS ? »

Réponse :

A ce stade du projet, il n'est pas possible d’apporter des éléments précis en termes
d’amplitudes horaires ou hebdomadaires. Il faut des hypothéses et prendre en compte
'ensemble du réseau de transport en commun, pas uniquement le projet de BHNS. Des
études sont actuellement en cours sur ce sujet.

Le réseau de transport en commun doit tendre vers une homogénéisation des fréquences
des lignes en semaine et le week-end mais aussi entre les périodes scolaires et de
vacances.

Question :

« Quel sera le gain de temps pour l'usager avec le futur BHNS (exemple entre Ruelle-sur-
Touvre et La Couronne) ? »

Réponse :

Le gain de temps a été estimé a 10 minutes minimum entre La Couronne et Ruelle-sur-
Touvre.

Question :

« Quels seront les bénéfices aux usagers du BHNS, notamment en termes de fréquence des
bus et d’amplitude horaire ? »

Réponse :

La fréquence n’est pas encore déterminée, elle sera déterminée par I'enveloppe financiére
du projet. Les études s’accordent a un bus toutes les 10 minutes sur les deux lignes de
BHNS.

L’objectif est aussi de se passer des carnets d’horaires sur les deux lignes de BHNS car
toutes les 10 minutes il y aura un bus dans la mesure ou le temps de parcours des bus sera
assuré.
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Concernant 'amplitude horaire, seront pris en compte les premiers et les dernieres grandes
lignes desservant la gare d’Angouléme, mais aussi les horaires des prises de poste mais
aussi les horaires des sorties de poste des travailleurs (5h30/6h et 21h/21h30 en raison de
I'évolution des conditions de travail.)

Remarque :

« Le nombre de passage des bus est différent entre les périodes scolaires et les périodes de
vacances scolaires. De plus, hors période scolaire, il y a moins de bus, ils sont bondés et il y
a des retards.

Réponse a la remarque formulée :

La différence qu'il existe entre les périodes scolaires et les périodes de vacances sont des
données d’entrées qui seront pris en compte dans le cadre de la réorganisation du réseau de
transports en commun de I'agglomération. En termes de service, il est évident que ce n'est
pas satisfaisant pour les usagers.

Cet écart de service existant entre les périodes scolaires et les périodes de vacances
scolaires vient de la loi de décentralisation et plus particulierement de la réduction de la
participation du Département aux frais de transport. GrandAngouléme a réorganisé le réseau
avec la somme dont il disposait et a du diminuer l'offre en période de vacances scolaires ;

Aujourd’hui, dans la volonté d’avoir une offre plus lisible, c’est un élément qu’il va falloir
résoudre. Le fait de faire plus d’allers/retours constituera une des solutions.

Question :

« La station Franquin » est au cceur du réseau de transport en commun du Grand
Angouléme. Cette station est surchargée. Aussi, cette station sera-t-elle le point central du
futur BHNS ? »

Réponse :

Nous sommes au croisement des deux lignes de BHNS et ce noeud de croisement est
stratégique. Cette station doit donc étre au plus prés de ce nceud stratégique pour assurer
une lisibilité aux usagers.

Pour ce faire, il faut de I'espace pour accueillir de nombreux bus tout en limitant les
nuisances aux autres véhicules. En outre, les contraintes techniques sont aussi importantes
pour la mise en place des quais de cette station majeure.

Toutes les solutions sont actuellement en cours d’études. A ce stade rien n’est encore
décidé. Le meilleur choix sera effectué.
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La ville d’Angouléme souhaite le déplacement de la station « Franquin » car elle est trop
proche du carrefour de I'Eperon et de la place Perrot. Cela engendre le blocage du flux de la
circulation routiére.

Cette station est également fortement dégradée et son accessibilité pour les Personnes a
Mobilité Réduite (PMR) est difficile en raison de la topographie des lieux.

Enfin, la future rénovation de I'Espace Franquin va apporter des contraintes urbaines
incompatibles avec le maintien de cette station a cet emplacement.

Question :

« Ou en sommes-nous au niveau du financement du projet de BHNS ?»

Réponse :

Le financement du projet de BHNS passe par le versement transport financé par les
entreprises du territoire. Il y a également les subventions du Grenelle de 'Environnement, les
financements de [I'Europe (pour [l'acquisition des bus et les aménagements), les
financements liés a un programme européen pour les territoires urbains ainsi que les aides
du Conseil Départemental de la Charente. Le projet de BHNS dispose d’un trés bon niveau
de subventions.

Question :

Le colt du projet de BHNS est évalué a 85 millions d’euros. Quel sera I'impact sur le colt
des abonnements et des tickets pour les usagers ?

Réponse :

Il n'est pas prévu que le projet génére un impact sur le colt des abonnements. Le budget
transport en commun est un budget annexe qui doit se suffire a lui-méme. Le projet sera
financé par le biais du versement transport qui est un imp6t dont 45% de cette somme est
versée par les administrations.

En ce qui concerne les tickets de bus, le tarif ne sera pas modifié. En revanche, la volonté
affichée est de favoriser I'achat de ticket par carnet chez les dépositaires plutét que par les
usagers directement lors de la montée dans les bus. Cela permet a 'usager de payer son
voyage moins cher que s’il prend un ticket a l'unité dans un bus.
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Question :

« Pourquoi n’y a-t-il pas de parking relais a la périphérie Est du tracé du projet de BNHS ? »

Réponse :

La pertinence d’'un équipement tel qu’un parking relais réside dans son emplacement
geographique. L'extrémité Est du tracé du BHNS (ligne B — Soyaux Champ de Manceuvre)
est située trop au coeur de I'agglomération pour justifier de I'implantation d’un parking-relais
a cet endroit. A I'avenir, si le tracé du BHNS est prolongé plus a I'Est en direction du parc de
la Jaufertie, la question de la mise en place d’un parking relais se posera.

Le développement des parkings relais pourra également se faire au niveau des parkings des
grandes surfaces commerciales qui auront un intérét a proposer ce type de service.

Enfin, en dehors du projet de BHNS, le reste du réseau de transport en commun pourra
prévoir également des parkings relais.

Question :
« Comment va s’organiser I'intermodalité entre le futur BNHS et le vélo ? »

« Le schéma cyclable du Grand Angouléme est-il pris en compte dans le cadre du projet de
BHNS ? »

« La rue de Basseau sur la commune d’Angouléme sera-t-elle remise en état pour la
pratique du vélo ?»

Réponse :

Le projet de BHNS va favoriser au maximum l'insertion de pistes cyclables. Dés que cela est
techniquement possible, des pistes cyclables seront créées. Ce sera par exemple le cas au
niveau de la rue de Bordeaux.

Par ailleurs, 'aménagement de pistes cyclables ne concernera pas uniquement le tracé du
futur BHNS, mais concernera également des axes paralleles comme par exemple le
boulevard de Chanzy a Angouléme.

Enfin, des mesures seront prises pour que le développement de la pratique du vélo se fasse
de fagcon complémentaire avec l'offre en transport en commun. En cela, le développement et
le succes de « Mobili’Cycle » en est une parfaite illustration.

Question :

Le projet de BNHS va-t-il conduire a une densification du nombre de pistes cyclables sur
Angouléme ?
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Réponse :

La réorganisation de réseau prend en compte le schéma directeur cyclable de
'agglomération. Le travail se fait en concertation avec les associations (notamment Vélocite)
mais aussi avec les élus des communes.

Les pistes cyclables ne seront pas forcément au niveau des lignes de transport en commun
mais seront sur des axes paralléles qui permettront de desservir les zones commerciales et
les zones d’empiloi.

Remarque formulée par un élu de la ville d’Angouléme présent dans I'assistance :

Des pistes cyclables seront privilégiées au niveau de la route de Bordeaux. Cela se fera au
détriment de quelques places de stationnement qui seront compensées par la création de
poches de stationnement.

Ce projet va, route de Bordeaux, intégrer une piste cyclable dans les deux sens de
circulation car c’est techniquement possible et parce que cela respecte I'enveloppe
financiére du projet.

Question :

« Comment va s’inclure le tunnel de la Gatine dans le cadre du projet de BHNS et des autres
projets mentionnés ? »

Réponse :

Le tunnel de la Géatine est une voie prioritaire sur 'agglomération du Grand Angouléme.
GrandAngouléme a fait faire une étude technique par la STGA pour faire passer une ligne de
bus dans le tunnel de la Gétine et obtenu la validation du ministére des transports afin de
pouvoir utiliser le versement transport.

Les travaux de rénovation du tunnel de la Géatine sont estimés a 15 millions d’euros et
GrandAngouléme s’est engagé a participer a hauteur de 7,5 millions d’euros dans le cadre
du fonds de concours.

C’est une aberration que ce tunnel reléve de la seule compétence de la ville d’Angouléme.
Seulement deux ouvrages de ce type sont dans ce cas en France.

Par ailleurs, le tunnel de la gatine est utilisé par des usagers bien au-dela des limites de la
ville d’Angouléme ou méme de I'agglomération. A ce titre, 'ensemble des parties prenantes
doivent participer a son financement.

Remarque formulée par un élu de la ville d’Angouléme présent dans I’assistance :

L’ancien projet de BHNS n’avait pas intégré cet axe majeur (le tunnel de la Gatine) en
termes de rénovation. Quand on réfléchit sur un programme de rénovation du réseau des
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transports en commun, on réfléchit sur I'ensemble des transports en commun, sinon on
déséquilibre le territoire sur un axe pourtant majeur.

Le tunnel de la Gatine fermé, ce sont 14 000 véhicules/jour dans les deux sens qui se
reporteraient, au moins pour 1/3 au niveau du centre-ville d’Angouléme.

Des calculs ont été effectués sur I'impact du colt d’exploitation pour la STGA dans le cas ou
le tunnel de la Gatine fermerait. Cet impact est sérieux.

La solution technique est trouvée mais la question du financement n’est pas encore arrétée.
Si la ville d’Angouléme assure sa part en tant que maitre d’ouvrage, si GrandAngouléme
participe largement au financement, d’autres collectivités doivent également prendre part au
financement de la rénovation du tunnel de la Gatine. Le financement seul de la ville
d’Angouléme et du Grand Angouléme est impossible pour un équipement dont ['utilité
dépasse les frontieres de I'agglomération d’Angouléme.

Question :

« En cas de fermeture du tunnel de la Gatine pour travaux, cela aura un impact sur le
fonctionnement du réseau de la STGA. En effet, le report des véhicules au niveau du centre-
ville d’Angouléme aura un impact sur la régularité du BHNS, cela, d’autant plus que le BHNS
ne sera pas en site propre au niveau du centre-ville d’Angouléme. Aussi, avez-vous un
calendrier vis-a-vis des travaux ? Est-il possible que cela se déroule sur une année scolaire
afin que la STGA puisse adapter ses horaires ? »

Réponse :

Actuellement, la ville d’Angouléme a jusqu’au 30 juin 2016 pour déposer un dossier auprés
de la CNESOR (Commission nationale d'évaluation de la sécurité des ouvrages routiers).
Sinon, le 1°" octobre 2016 le tunnel est fermé. Le dossier technique est prét. |l reste a faire le
montage financier. Une fois que le montage financier est accepté par cet organisme, les
travaux peuvent se faire de deux maniéres :

- Soit cela dure peu de temps (8 a 9 mois) et dans ce cas on ferme complétement le
tunnel ;
- Soit cela dure plus longtemps et I'on fonctionne avec un alternat.
En outre, le fait que la STGA demande un étalement des travaux sur une année scolaire
s’explique par le fait que les nouveaux horaires sont mis en place au mois de septembre.

La mise en service du BHNS ainsi que de la restructuration du réseau de transport sont
prévus pour mi-2019. Aujourd’hui, nous sommes dans les temps pour que le tunnel de la
Gatine soit apte a la circulation lors de la mise en service du nouveau réseau.

Remarque formulée par un élu de la ville d’Angouléme présent dans I’assistance :

Le dossier technique est prét. |l reste a affiner le gros du dossier, c’est-a-dire le financement.

Une fois le passage devant la CNESOR effectué et une fois l'autorisation de poursuivre
I'exploitation du tunnel de la Gatine accordé par cet organisme, les travaux peuvent
commencer relativement vite. |l faudra se caler sur les impacts sur le réseau de transport
pour choisir la meilleure option possible (travaux courts ou travaux longs). On travaillera
main dans la main avec GrandAngouléme par rapport a cela.
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Question :

« Quel est 'avenir du BHNS dans le futur GrandAngouléme a 38 communes ? »

Réponse :

Le réseau de transport urbain du Grand Angouléme n’a pas vocation a desservir 'ensemble
des 38 communes de la future grande agglomération. Il faudra trouver des complémentarités
avec les autres réseaux de transport en commun comme par exemple le réseau de transport
en commun du Conseil Départemental de la Charente.

Question :

Existe-il des pistes pour desservir les grandes manifestations du territoire ? »

Réponse :

Les grandes manifestions présentes sur le territoire du Grand Angouléme (exemple : festival
de la Bande Dessinée, festival du film Francophone) font déja l'objet de dessertes
spécifiques par le réseau de transport en commun. Cela sera poursuivi a 'avenir

Question :

« Une ville moyenne comme Angouléme doit-elle reproduire le schéma des grandes
métropoles ? »

Réponse :

[l N’y a pas un syndrome de la métropole. Le projet de BHNS du Grand Angouléme est un
projet raisonnable, qui n’est pas surdimensionné. Il est peu onéreux au kilomeétre et bénéficie
d’un bon niveau de subventions.

Par ailleurs, il faut s’avoir s’inspirer des modeles de développement dans les grandes
métropoles en appliquant ce qui fonctionne a I'échelle d’'une agglomération comme
Angouléme.

Enfin, le réseau actuel de transport en commun de l'agglomération d’Angouléme ne
correspond plus aux besoins et usages actuels. L'évolution du comportement des usagers
passe par une modernisation du réseau.
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Question :

« Quelles sont les interactions bus/cheminements pour les PMR ? »

Réponse :

L’accessibilité pour les PMR (en ce qui concerne les nouveaux aménagements) se fait dans
le cadre et le respect de la réglementation en vigueur.

Concernant I'accessibilité du projet de BHNS pour les PMR, cela passe également par la
mise en valeur des bus et par 'achat d’'un nouveau matériel plus adapté.

Enfin, I'élaboration du plan de mise en accessibilité de la voirie et des aménagements des
espaces publics ne dépend pas uniquement du projet de BHNS.

Question :

« A quoi va correspondre loffre structurante de l'avenue de la république a [Ilsle
d’Espagnac ? »

Réponse :

A proximité de la ligne de BHNS passant au niveau de la ZI n°3, les habitants de I'avenue de
la République a rlsle d’Espagnac bénéficieront d’une ligne de transport en commun
structurante qui doit s’intégrer au projet de réorganisation du réseau des transports en
commun du Grand Angouléme.

Ces études sont en cours et ne sont pas encore abouties. Elles le seront en 2017.

En tout état de cause, ces lignes structurantes s’appuieront sur les deux lignes de BHNS qui
constituent la colonne vertébrale du réseau de transport en commun du Grand Angouléme.

Remarque formulée par un élu de la ville d’Angouléme présent dans I’assistance :

La géographie des villes a été transformée par la voiture. Depuis la fin des années 20, on a
assisté a un remplacement des transports en commun au profit de la voiture.

Il faut se réjouir que le projet soit présenté comme un projet d’'intermodalité. L’enjeu étant de
limiter I'étalement urbain et cela passe par le développement du covoiturage de courte
distance. Il se peut qu’a 'avenir, les lignes de rabattement de transport en commun seront
des trajet en covoiturage de courte distance.
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Aujourd’hui, I'enjeu est le covoiturage courte distance. 60% des déplacements sont réalisés
par une personne seule en voiture. L’enjeu est donc de remplir les voitures. Il faut donc
articuler ce projet de transport en commun avec le covoiturage de courte distance.

Question :

« Quel est le nombre d’arréts TGV au niveau de la gare d’Angouléme ? »

Réponse :

Avant la mise en service de la Ligne a Grande Vitesse Sud Europe Atlantique (LGV SEA), la
gare d’Angouléme est desservie chaque jour par 23 TGV (11 en direction de Paris et 12 en
provenance de Paris).

Lors du lancement des négociations pour la desserte d’Angouléme par la nouvelle LGV avec
la SNCF (en 2009), cette derniére proposait 7 arréts de TGV en gare d’Angouléme. Cela
n’était pas acceptable pour le territoire.

A l'issu des négociations, en 2016, un accord a été trouvé avec la SNCF pour une desserte
composée de 21 arréts quotidiens.

Les thémes abordés lors des échanges sont les suivants :

Le vélo ;

Les parkings-relais ;

Les amplitudes horaires ;

La vision globale en offre de transport (report modal) ;

L’évolution de l'offre en transport en commun en lien avec I'évolution du périmeétre et
le futur du territoire ;

Le tracé des deux lignes de BHNS ;

e La question du financement du BHNS.
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